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Lahtokohdat

* Asemakaavan muutos koskee Seindjoen
kaupungin Roveksen (55) kaupunginosan
kortteleita 5021 (osa), 42-44 seka niihin liittyvia
virkistys-, erityis- ja katualueita.

* Asemakaavan muutoksella ja laajennuksella
muodostuvat Seindjoen kaupungin Roveksen
(55) kaupunginosan korttelit 5020 (osa), 5021
(osa) ja 42-57 seka liittyvat virkistys-, erityis- ja
katualueet seka Tanelinrannan (53)
kaupunginosan erityisalue.



Lahtokohdat

Lilkkennemallissa huomioidaan Roveksen
osayleiskaava 2025, Nurmon keskustan yleiskaava
2025 ja Keski-Nurmon osayleiskaava 2030.

Alueen matkatuotosten arvioinnissa on kaytetty
julkaisua: Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa. Suomen ymparist6é 27/2008.

Matkatuotosluvut on tarkoitettu suuntaa-antaviksi
erilaisten toimintojen liikenteellisia vaikutuksia
kuvaaviksi perusarvoiksi. Niiden avulla ei ole
mahdollista laatia yksityiskohtaista liikkenne-
ennustetta laajoihin suunnittelukohteisiin, vaan
niiden tavoitteena on tuottaa tietoa siita, minkalaisia
matkamaaria erilaiset toiminnot tyypillisesti
aiheuttavat.

Roveksen osayleiskaava 2025

Nurmon keskustan
yleiskaava 2025

Keski-Nurmon osayleiskaava 2030|




Vakiluku Seingjoen kaupunkiseudulla
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Vakiluku alueittain 1980-2014
seka vaestoennuste vuoteen 2040

Vakiluku
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200 000 192 857 192 434

150 000 141 992

100 000
73 436 Kasvu 16% (2018 — 2040)

63 288

50 000

0
2018
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
e Seindjoki
====Seindjoen kaupunkiseutu
Etela-Pohjanmaa

Vuoden 2015 aluerajat
Lahde: Tilastokeskus, Vaestéennuste 2015, SeutuNet 11.12.2015

Seingjoen kaupungin vakiluku kasvaa tilastokeskuksen ennusteen mukaan noin 16%
RAMBOLL vuodesta 2018 vuoteen 2040.

Etel&d-Pohjanmaan vakiluku pysyy ennallaan.



Lahtokohdat

Toimivuustarkastelujen ennustevuosi on 2040 ja
tarkasteluajankohtana lilkkenneverkkoa eniten kuormittava
iltapaivan huipputunti.

Lilkkenne-ennuste arvioidaan alueelle laaditun Emme-
mallin (Sitowise) KVL2040-ennusteen, vuoden 2019
suoritettujen liikennelaskentojen seka Roveksen
asemakaava-muutosten maankayttéennus-teiden
pohjalta. Huipputunnin kysynta-matriisi maaritetaan
liikennelaskentojen perusteella (alueen LAM-pisteet ja
kaupungin laskennat).

Tarkastelut tehdaan 2040 ennusteesta seka vuosien 2040
ja 2030 — ennusteista siten, etta KVL2040-enrlisteesta on
vahennetty Keski-Nurmon maankayton kasvi2(1) ja 2030-
ennusteesta lisaksi Vt18 ja Vt19 valinen alue (2) seka
vuosien 2030 — 2040 valisen normaalin kasvun vaikutus.

Liikenne-ennuste KVL2040 (sitowise)

Liikennelaskenta 2019 Maankayttd vahennetty — alueet 1 ja 2

Vuoden 2030 ennuste on laadittu, koska Keski-Nurmon Oyk ja Laulateentien ympariston mukaisten maankayttovarausten ei ole
mahdollista toteutua lyhyen ajallisen etdisyyden (10v.), kaupungin maanomistuksen vahaisyyden ja asemakaavoituksen

kaynnistamattomyyden takia.

Vuoden 2040 ennusteesta on vahennetty Keski-Nurmon Oyk:n mukainen maankayttd, koska alueella kaupungin maanomistus on
vahainen ja on odotettavissa, ettd vapaaehtoinen kauppa ei etene alueella. Alueen asemakavoitus ei ole kovin todennakoista

2030-luvulla.

Alueelle sijoitetaan logistiikka- ja pienteollisen toiminnan lisaksi yksi pt-kauppa (max. 2000 kem.) ja tilaa vaativaa kauppaa (max.

50 000 kem).



Matkatuotoksia

Alueen matkatuotosten arvioinnissa on kadytetty
julkaisua: Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa. Suomen ymparistoé 27/2008.

Matkatuotosluvut on tarkoitettu suuntaa-antaviksi
erilaisten toimintojen liikenteellisia vaikutuksia
kuvaaviksi perusarvoiksi. Niiden avulla ei ole
mahdollista laatia yksityiskohtaista liikenne-ennustetta
laajoihin suunnittelukohteisiin, vaan niiden tavoitteena
on tuottaa tietoa siitd, minkalaisia matkamaaria
erilaiset toiminnot tyypillisesti aiheuttavat.

Oheisissa taulukoissa on kuvattu esimerkkeina
erilaisten toimintojen aiheuttamia matkatuotoksia
iltahuipputunnin aikana Seindjoen kokoisella
kaupunkiseudulla.

Arviot ovat karkeita suuntaa antavia laskelmia.

Toimintokohtaisia tuotoslukuja ei voida laskea yhteen,
koska yksi [ahteva matka voi paatya useisiin kohteisiin
ennen loppukohdetta.

Suuri supermarket (1001 - 2500 myynti-m2)
2000
70 %
1400 Arvio Keskiarvo Vaihteluvali
200 190 100

11,6% 109%

1L4%  23,0%

7,2% 7,2%

Rauta- ja rakennustarvikekauppa
50000
30%
15000 Arvio Keskiarvo Vaihteluvli
3000 20 15 8

5,9 % 52%

Kuljetusliikkeen iso terminaali

7,2% 7,2%

Kuljetusliikkeen keskikokoinen terminaali

7,2% 7,2%




Matkatuotoksia alueittain

Alla olevassa taulukossa on arvioitu maankayton liikennetuotoksia alueittain asemakaavamuutoksen osalta.

2 Liikenne/vrk Raskas/vrk Toiminta

Tilaa vievaa kauppaa, esim. huonekalukauppa,

Alue toiminta pinta-alam? e-luku max k-m? liike-ja tsto osuus max max tsto k-m

KMT 124000 0,5 62000 400 20 L
55 . polttoainejakelu
yhteensa 50000 Pt-kauppa, liikunta-ja vapaa-ajantilat, toimisto-,
- KMT 76000 0,5 38000 1500 20 toimi-, tys- ja nayttelytiloja
42 T 15000 0,4 6000 50 % 3000 100 30 Teollisuus- ja varastointi
43 T 30000 0,4 12000 50 % 6000 200 60 Teollisuus- ja varastointi
a4 LTA 65500 0,3 19650 400 360 Logistiikkakeskus
45 T 55000 0,4 22000 50 % 11000 350 100 Teollisuus- ja varastointi
46 T 52000 0,4 20800 50 % 10400 350 100 Teollisuus- ja varastointi
47 T 11000 0,4 4400 50 % 2200 100 30 Teollisuus- ja varastointi
48 T 19000 0,4 7600 50 % 3800 150 45 Teollisuus- ja varastointi
49 T 9000 0,4 3600 50 % 1800 100 30 Teollisuus- ja varastointi
50 T 9500 0,4 3800 50 % 1900 100 30 Teollisuus- ja varastointi
51 TY-5 12300 0,4 4920 40 % 1968 200 100 Teollisuus-/logistiikkatoiminnot
52 TY-5 45000 0,4 18000 40% 7200 400 200 Teollisuus-/logistiikkatoiminnot
53 T 50000 0,4 20000 50 % 10000 200 50 Teollisuus- ja varastointi
54 TY-5 66000 0,4 26400 40 % 10560 200 100 Teollisuus-/logistiikkatoiminnot
Yhteensa 639300 ¥ 269170 69828 4750 1275

Pinta-alat on laskettu kaavakartasta, vuorokausilikennemaarat kerrosnelididen ja toiminnan mukaan arvioiden.

Raskaan liikenteen méaéarat sisaltyvat kokonaisliikennemaariin (Lilkenne/vrk).

Tyontekijoiden tyomatkaliikenteen lisaksi teollisuus-, varastointi ja toimistorakennusten korttelialueet tuottavat tavaraliikennetta, jonka suuruus
vaihtelee toimialasta riippuen valilla 10-30 kayntia toimipistettd kohden.

KMT-alueiden rakennusoikeus (yhteensa 50 000 k-m?) voi sisaltaa erilaisia toimintoja, joista selkeasti suurin lilkkennetta tuottava toiminto olisi
paivittaistavarakauppa. Polttoainejakelukeskus palvelisi enimmaékseen alueen siséista liikennetta.

Raskaan liikenteen osuus asemakaavamuutosalueella ilman KMT-alueita on noin 43% ja kaikki alueet huomioiden 27%.

Suurin osa raskaasta liikenteesta kulkee Rekkavaylan kautta vt19:lle. Nykyisin raskaan liikenteen osuus Rekkavaylan liikkenteesta on noin 19%.



Lahtokohdat

Lilkkenne-ennusteessa Kuortaneentiella Kivistonkadun ja Vt19 ramppien valilla on
liikennetta yhteensa yli 19 000 ajoneuvoa (KVL 2040).

Rekkavaylalla count+ (vihred) Yhdistelmavaylan
suunnasta count- (sininen) Nuppivaylan suunnasta

Lilkkenne-ennuste on yli kaksinkertainen nykyiseen verrattuna ( KVL 2018 8500 ajon.,
kuva alla)

Graafeissa (oikealla) Rekkavaylan ja Kivistontien liikennelaskentatuloksia 2019.

2040 ennustetilanteessa 1+1 -kaistainen ratkaisu ei ole enaa riittava liikenteen
toimivuuden kannalta, vaan tilanne vaatii toimenpiteita.

Simuloinnin tuloksina esitetaan kiertoliittymista seuraavilla sivuilla vaihtoehtojen
liikennemaarat, jonojen pituudet, palvelutasot ja viiveet suunnittain.

Lisaksi esitetaan liikennemaaria eri paikoissa vaihtoehdoittain ja keskinopeuskuvaajat.

Lopuksi arvioidaan Kuortaneentien kiertoliittyman valityskykya eri vaihtoehtojen

valilla joko lisaten tai vahentaen liittyman liikennetta (herkkyystarkastelu). S - o
Kivistontie (2) count+ (vihred) Rekkavaylan suunnasta

ja count- (sininen) Kuortaneentien suunnasta

Liikennemaarat KVL2018 (vayix)



LIIKENNEMAARAT

KUORTANEENTIE
KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2040

* Liikennemaarat ajon. / IHT

RAMBGOLL




LITKENNEMAARAT

KUORTANEENTIE
KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2040 - ElI KESKI-NURMO
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LIIKENNEMAARAT

KUORTANEENTIE
KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2030

* Liikennemaarat ajon. / IHT

RAMBGOLL
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LITKENNEMAARAT
KIVISTONTIE ETELAINEN
KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2040

* Liikennemaarat ajon. / IHT

RAMBGOLL




LITKENNEMAARAT
KIVISTONTIE ETELAINEN

KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2040 - EI KESKI-NURMO

* Liikennemaarat ajon. / IHT

RAMBGOLL




LITKENNEMAARAT
KIVISTONTIE ETELAINEN
KIERTOLIITTYMA
ENNUSTE 2030

* Liikennemaarat ajon. / IHT

RAMBGOLL
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LITKENNEMAARAT
ENNUSTE 2040 - El KESKI-
NURMO

e Ajon/h IHT suunnittain

e Koska Vt18:Ita idan suunnasta
Kuortaneentien kiertoliittyma
ruuhkautuu, osa liikenteesta
siirtyy kayttamaan Laulateentien
reittia.
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LITKENNEMAARAT Eo 5
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Lilkkennemaarat suunnittain karkealla luokituksella IHT:n aikana

Ennuste 2040 Ennuste 2040 Ei Keski-Nurmo Ennuste 2030

Link Bars Color Scheme

Links (Segments)

Attribute: Volume (Current Last All) [wveh/h]

£200.000
=300.000
2400.000
£500.000
2600.000
=700.000

£800.000

£900.000

£1000.000

NIV E RS Kuortaneentien liitkennemaaran kasvaessa siirtyy enemman liikkennetta kayttaméaan Rekkavayla/Laulateentien reittié.
My0s valtateiden ramppien lilikennemaéarat kasvavat.



KESKINOPEUS
ENNUSTE 2040

e Keskinopeudet km/h IHT
e Kuvassa variskaalan mukaan

e Esim. tarkoittaa, etta
varin alueella keskinopeus on
51 - 60 km/h

e Keskinopeuden kuvaajasta
nahdaan helposti liikenteen
pahimmat ongelmapaikat, joka
tassa tapauksessa on
Kuortaneentien /Kivistontien
kiertoliittyma lannesta, idasta ja
etelasta seka Nuppivaylalta
Kivistontielle.

RAMBGOLL



KESKINOPEUS

ENNUSTE 2040 - ElI KESKI-
NURMO

e Keskinopeudet km/h IHT
e Kuvassa variskaalan mukaan

e Esim. tarkoittaa, etta
varin alueella keskinopeus on
51 - 60 km/h

e Keskinopeuden kuvaajasta
nahdaan helposti liikenteen
pahimmat ongelmapaikat, joka
tassa tapauksessa on
Kuortaneentien /Kivistontien
kiertoliittyma

RAMBGOLL



KESKINOPEUS
ENNUSTE 2030

e Keskinopeudet km/h IHT
e Kuvassa variskaalan mukaan

e Esim.l <60 tarkoittaa, etta varin
alueella keskinopeus on 51 —60 km/h

RAMBGOLL



JONOPITUUDET
ENNUSTE 2040

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT

RAMBGOLL



JONOPITUUDET

ENNUSTE 2040 - ElI KESKI-
NURMO

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT

RAMBGOLL
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JONOPITUUDET
ENNUSTE 2030

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT

RAMBGOLL



JONOPITUUDET
ENNUSTEVERKKO 2040
KIVISTONTIE/REKKAVAYLA

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT
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JONOPITUUDET

ENNUSTEVERKKO 2040 - EI
KESKI-NURMO

KIVISTONTIE/REKKAVAYLA

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT

RAMBGOLL
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JONOPITUUDET
ENNUSTEVERKKO 2030
KIVISTONTIE/REKKAVAYLA

e Kuvassa jonopituudet keskimaarin ja
maksimi [m] suunnittain IHT

RAMBGOLL
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PALVELUTASO
ENNUSTEVERKKO 2040 IHT

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.

suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso vilttava, huono tai erittain
huono.

RAMBGOLL



PALVELUTASO

ENNUSTEVERKKO 2040 IHT -
El KESKI-NURMO

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.
suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso vilttava, huono tai erittain
huono.

RAMBGOLL



PALVELUTASO
ENNUSTEVERKKO 2030 IHT

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.

suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso tyydyttava tai valttava.

RAMBGOLL



PALVELUTASO
ENNUSTEVERKKO 2040 IHT

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.

suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso erittdin hyva tai hyva.

RAMBGOLL



PALVELUTASO
ENNUSTEVERKKO 2040 IHT -
El KESKI-NURMO

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.
suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso erittdin hyva tai hyva.

RAMBGOLL



PALVELUTASO
ENNUSTEVERKKO 2030 IHT

Viivytykset ja palvelutasot

e Kuvassa viivytykset keskimaarin sek/ajon.

suunnittain

¢ Viive alkaa, kun ajoneuvo kulkee alle 5
km/h ja paattyy sen kiihdyttdessa yli 10
km/h nopeuteen.

e Palvelutaso erittdin hyva tai hyva.

RAMBGOLL
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Lilkkennemaarien kasvu 1% / vuosi (10 vuotta)

Kuortaneentie / Kivistontie kiertoliittyma - Ennuste 2030 ST 'k
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LTI R Oikealla on vuoden 2030 ennustetilanteeseen lisdtty vuosittaista
liikennetta 1% ja 2% kymmenen vuoden jaksolle (2030 => 2040)



Kuortaneentie / Kivistontie kiertoliittyma - Ennuste 2040

Kiertoliittyman valityskykytarkastelu osoittaa, etta ennustevuoden 2040 liikenteella kiertoliittyman toimivuus
vksikaistaisena on riskirajoilla. Teoreettiset raja-arvot ylittyvat, mutta kenttatutkimusraja-arvot alittuvat.

Kun herkkyystarkastelussa liikennemaaria pudotetaan 10%, kiertoliittyman valityskyky on riittava.

RAMBGOLL



Kuortaneentie / Kivistontie kiertoliittyma - Ennuste 2040 (Ei Keski-Nurmo)

Kiertoliittyman valityskykytarkastelu osoittaa, etta ennustevuoden 2040 liikenteella (ilman Keski-Nurmon maankaytt6a)
kiertoliittyman toimivuus yksikaistaisena on riskirajoilla. Kuitenkin arvot alle kenttatutkimusraja-arvojen.

Kun herkkyystarkastelussa liikennemaaria pudotetaan 10%, kiertoliittyman valityskyky on riittava.

Kun herkkyystarkastelussa liikennemaaria nostetaan 10%, kiertoliittyman valityskyky ylittaa teoreettisen valityskyvyn,
mutta on kaytannon arvojen kanssa riskirajoilla.

RAMBGOLL



Kuortaneentie / Kivistontie kiertoliittyma - Ennuste 2030

Kiertoliittyman valityskykytarkastelu osoittaa, etta ennustevuoden 2030 liikenteella kiertoliittyman toimivuus
yksikaistaisena toimii hyvin ja on riskirajoilla 10% liikenteen lisayksella.

Kun herkkyystarkastelussa liikennemaaria kasvatetaan 20%, kiertoliittyman valityskyky ei enaa riita.

RAMBGOLL



KMT-kortteleiden vaikutus lilkennemaariin

Roveksen alueelle on suunnitteilla Liike- ja toimitilarakennusten korttelialue (KMT-1), jolle on suunniteltu sijoittuvan vahittdiskaupan
suuryksikko seka tilaa vaativaa erikoiskauppaa.

Vahittaiskaupan aiheuttama liikenne iltahuipputunnin aikaan on noin 130-140 ajoneuvoa suuntaansa ja tilaa vaativan erikoiskaupan
noin 100 ajoneuvoa suuntaansa.

Vahittaiskauppa palvelee padasiassa ldheisida asuinalueita seka satunnaisesti alueella liikkuvia. Roveksen alueen vahittdaiskaupan
liikenteesta valtaosa on Tanelinrannan suuntaan/suunnasta.

Tilaa vaativan erikoiskaupan (rautakauppa / huonekalukauppa tmv.) liikennetta syntyy erikoiskauppaa laajemmalta alueelta, jolloin
liikenne jakautuu eri suuntiin hieman tasaisemmin.

Kauppojen yhteisvaikutus Kuortaneentien / Kivistontien kiertoliittyman liikenteeseen on noin 50-70% KMT-1:n liikenteesta eli noin 120
— 170 ajoneuvoa iltahuipputunnin aikana suuntaansa.
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Yhteenveto

Lahtokohtana kaytetty liikenne-ennuste vuodelle 2040 osoittaa poikkeuksellisen suurta liikenteen kasvua suunnittelualueen
paaverkolle. Ohikulkutien valmistuttua on syntynyt vetovoimaisia maankayton kehittamisalueita sen varaan ja lisdksi kaupungin
sisdantulojen reitit muuttuvat ohikulkutien seurauksena. Esimerkiksi Kuortaneentien liikkennemaara on ennusteessa enimmillaan lahes
20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, eli yli kaksinkertainen nykyiseen verrattuna.

Suuresta liikenteen kasvusta seuraa, etta alueen paaverkko tarvitsee kehittamistoimenpiteita, jotta maankayton kehittamiselle syntyy
edellytyksida. Ohikulkutien eritasoliittymat toimivat edelleen erinomaisesti, mutta erityisesti Kuortaneentie kaipaa ohikulkutieltd
keskustaan pain lisaa kapasiteettia. Lisakaistatarve on ilmeinen ja erityisesti Kuortaneentien ja Kivistontien kiertoliittyma vaatii
kehittamista.

Roveksen asemakaavan liikennetuotoksesta osa nayttaisi olevan jo mukana kaytetyssa liikenne-ennusteessa; lahinna kaupallisen
toiminnan lisatuotos ja tuotosten jakaantuminen alueen sisalla on tarkennettu VISSIM-mikrosimulointimalliin. Lisaksi VISSIM-verkkoon
on otettu mukaan ohikulkutien itapuolella uusi katuyhteys, joka tuo uuden reittimahdollisuuden osalle Roveksen alueen tuottamasta
liikenteesta.

Ennusteliikenteen nykyverkkoon pohjautuva simulointi osoitti, etta lilkenteen toimivuus vuoden 2040 iltahuipputunnin aikana ei ole
riittdvan hyva. Suurin pullonkaula on Kuortaneentien/Kivistontien liittyma, jossa kaikki tulosuunnat jonoutuvat ja erityisesti
Kivistontiella hairiot ulottuvat myos muihin liittymiin hairiten Roveksen asemakaava-alueen liilkenteen sujuvuutta.

Kun vuoden 2040 ennusteesta vahennettiin Keski-Nurmon maankaytto, liikkenteen toimivuus Kuortaneentiella parani ja keskinopeudet
nousivat.

Vuoden 2030 ennusteella Kuortaneentien liikenne toimii hyvin. Herkkyystarkastelussa kiertoliittyman liikennetta nostettiin 10%, jolloin
kiertoliittyman toimivuus oli jo riskirajoilla. Kun liikennetta nostettiin 20%, kiertoliittyman toimivuus vylitti raja-arvot ja valityskyky ei
enaa ollut riittava.
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Yhteenveto

Roveksen alueen teollisuus- ja logistiikkapalvelujen alueena on erinomainen. Alueelle on hyvat yhteydet valtateilta Vt18 ja Vt19.

Alueen tie- ja katuverkon tuntevalle paikallisliikenteelle 16ytyy vaihtoehtoisia reitteja kiertdaa ruuhkaisimpia alueita ruuhkatunteina, jolloin
Kuortaneentien valityskyky pysyy kohtalaisena / hyvaksyttavana.

VISSIM mikrosimulointiohjelma etsii ja siirtda liikennettd vaihtoehtoisille reiteille, mikali jokin/jotkin reitit osoittautuvat valityskyvyltaan
riitttamattomiksi. Tama nakyi simuloinneissa varsinkin Rekkavaylan / Laulateentien reitin liikennemaarien eroissa.

Rekkavaylalld / Laulateentielld jaa vield runsaasti kapasiteettia kdytettavaksi ja sieltd on hyvat ramppiyhteydet valtatie 19:lle.
Vuoden 2030 ennustetilanteessa voidaan Roveksen aluetta kehittaa nykyisten suunnitelmien mukaisesti.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa liittymien valityskyky ruuhkatunnin aikana voi hetkellisesti ylittyd. Ruuhkapiikki on oletettavasti Seindjoen
kokoisessa kaupungissa kuitenkin lyhyt (alle 15 min).

Kiertoliittymien valityskykyyn vaikuttaa mm. liittyman halkaisija, nakemat, liittyman lapiajettavuus (nopeus), suojatiet

Vuoden 2040 ennustetilanteessa Kuortaneentien valityskykya voidaan maankdytdn kasvun (=> liikkennemaarien kasvun) mukaan tarvittaessa

parantaa mm. seuraavilla tavoilla:

- Kuortaneentie kaksikaistaiseksi valilla Vt19 — Kivistontie

- Kivistontielta vapaa oikea ja kiihdytyskaista Kuortaneentielle

- Valtatie 19:Ita vapaa oikea lanteen Kuortaneentielle + kiihdystyskaista

- Rekkavaylan liittymien kanavointi Vt19 ramppiliittymissa

- Nuppivaylan kaantymiskaistat Kivistontien liittymassa; tarvittaessa valo-ohjattu liittyma

- Kuortaneentien / Kivistontien / Maki-Hakolantien liittym&an eritasoliittyma tai vaihtoehtoisesti turbokiertoliittyma (etl turvallisempi
vaihtoehto kavelijoiden ja pyorailijoiden kannalta)

Seuraavilla sivuilla KVL liikennemaarat eri vaihtoehdoissa.
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LITKENNEMAARAT
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