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TYON TAUSTA, TAVOITTEET JA RAJAUS

TAUSTA

Valtatiestd 19 on kdynnissa tiesuunnitelman laatiminen. Tiesuunnitelmassa on
esitetty uusi alikulku Kertunlaakson alueelle valtatien 19 alitse. Alikulku
palvelisi autoliikenteen lisdksi myos jalankulku- ja pyoraliikennetta. Mahdollisen
uuden alikulun liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on hyodynnetty
Seinajoen seudun liikennemallia.

TYON TAVOITE JA SISALTO

Tyossa arvioitiin liikenteellisid vaikutuksia Kertunlaakson alueella, mikali alikulku
rakennetaan tai sita ei rakenneta. Ennusteessa huomioidaan myds Oravatien
lapiajoyhteyden vaikutus.

Vaikutusten arviointi laaditaan kahdella vaihtoehtoisella maankayttdennusteella:
* Kertunlaakson maankayttd painottuu asumiseen
* Kertunlaakson maankaytto painottuu tydpaikkoihin

Tarkastelut on laadittu kaupungin maarittelemilla maankayttéennusteilla. Tarkasteltavat
vaihtoehdot on esitetty taulukossa.

Tarkastelut on laadittu Seindjoen seudun strategisella EMME-liikennemallilla, jossa
tavoitevuotena on kaytetty vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaista tilannetta.

R A M B L L Bright ideas. Sustainable change.

Vaihtoehdot VE1 - VE8

Vaihtoehto Maankdytto Vil9 alikulku Oravatie

VEL Kertunlaakson maankayttd | Alikulku rakennettu Oravatie ei |apiajettava
painottuu asumiseen

VE2 Kertunlaakson maankayttd | Alikulku rakennettu Oravatie |dpiajettava
painottuu asumiseen

VE3 Kertunlaakson maankayttd | Ei alikulkua Oravatie ei lapiajettava
painottuu asumiseen

VE4 Kertunlaakson maankayttd | Ei alikulkua Oravatie lapiajettava
painottuu asumiseen

VES Kertunlaakson maankayttd | Alikulku rakennettu Oravatie ei |lapiajettava
painottuu tyopaikkoihin

VEB Kertunlaakson maankayttd | Alikulku rakennettu Oravatie ldpiajettava
painottuu tyopaikkaoihin

VE7 Kertunlaakson maankayttd | Ei alikulkua Oravatie ei |lapiajettava
painottuu tyopaikkaoihin

VES Kertunlaakson maankadyttd | Ei alikulkua Oravatie lapiajettava

painottuu tydpaikkoihin




2. LAHTOKOHDAT
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2.1 VAESTO- JA TYOPAIKKA-ARVIOT

Lahtotietoina tarkasteluissa kaytettiin kuvan mukaisia
maankayttotietoja.

Alueelle lisataan kuvan mukaiset asukas- ja tyopaikkamaarat
kahdella eri maankaytolla:

Kertunlaakson maankaytto painottuu asumiseen

e  Alue kasvaa 1 400 uudella asukkaalla ja 200
uudella tyopaikalla.

Kertunlaakson maankaytto painottuu tydpaikkoihin

e Alue kasvaa 800 uudella asukkaalla ja 500
uudella tyopaikalla.
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2.3 LIKENNEVERKKO

Tyossa arvioitiin liikenteellisia vaikutuksia
Kertunlaakson alueella, mikali alikulku
rakennetaan tai sita ei rakenneta.
Ennusteessa huomioidaan my0ds Oravatien
ldpiajoyhteyden vaikutus.

Hevoskorventien ja Nurmontien valisen
uuden katuyhteyden ja alikulun
nopeusrajoitukseksi on tarkasteluissa
oletettu 50 km/h. Oravatien lapiajoyhteyden
seka alueen uusien tonttikatujen
nopeusrajoitukseksi on oletettu 40 km/h.
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3 VAIKUTUKSET MATKAMAARIIN JA KULKUTAPAOSUUKSIIN

Vaihtoehtojen matkamadaria kulkumuodoittain vertailtiin kolmella eri aluetarkkuudella: Vaikutukset jaavit kokonaisuudessaan pieniksi Etel-

1) Eteld-Pohjanmaan alueella Pohjanmaan ja Seindjoen kaupungin alueella. Vaikutukset

I . kohdistuvat paikallisesti alikulun Iahialueisiin.
2) Seindjoen kaupungin alueella

3) Hylkykallion postinumeroalueella (60510)

Kulkutapaosuudet EPO-alueella eri vaihtoehdoilla Kulkutapaosuudet Seindjoella eri vaihtoehdoilla
00% 10,0% 20,0% 300% 400% 500% 600% 700% 800% 90,0% 100,0% 00% 100% 200% 300% 400% 500% 600% 700% 80,0% 90,0% 100,0%

W 13,0% 13,6 % 57,7% 132% 2,5% VE1 14,9 % 17,1 % 51,7% 12,9% 3,5%
T 129% 13,6 % 57,8% 132% 2,5% VE4 14,7 % 17,1% 51,9% 128% 3,5%
I 13,0% 13,5 % 57,8 % 132% 2,5% VE5 14,8 % 17,1% 51,7% 12,9% 3,5%
I 13,0% 13,5 % 57,8% 132% 2,5% VE6 14,8 % 17,1% 51,7% 12,9% 3,5%
A 12,9% 13,5% 57,8 % 132% 2,5% VE7 14,7 % 17,0 % 51,9 % 12,8% 3,5%
U 12,9% 13,5% 57,8% 132% 2,5% VES8 14,7 % 17,0 % 51,9 % 12,8% 3,5%

m KAVELY m PYORAILY m KAVELY m PYORAILY

= HENKILOAUTO KULETTAJANA  m HENKILOAUTO MATKUSTAJANA ® HENKILOAUTO KULETTAJANA  m HENKILOAUTO MATKUSTAJANA

B LINJA-AUTO m LINJA-AUTO
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3 VAIKUTUKSET MATKAMAAR"N JA KULKUTAPAOSUUKSIIN Alikulku lis33 kévellen ja pyorilla tehtivien matkojen

maaraa ja vahentaa autolla tehtavia matkoja. Vaikutukset
ovat samansuuntaisia seka asumiseen etta tyopaikkoihin
painottuvalla maankaytolla.

Kulkutapaosuudet 60510-postinumeroalueella eri vaihtoehdoilla

N -

Maankaytto Vt19 alikulku Oravatie 0,0% 20,0% 40,0% 60,0 % 80,0 % 100,0%
5 T NN N N N N N N N NN N NN N NN N NN N NN N NN SN NN SN NN SN NN SN NN SN NN SN NN SN RN SN S SN RN SN NN SN NN SN RN SN RN SN SN SN NN SN NN SN SN SN RN SN RN SN S SN R SN S SN R S S S SN S S S S O S S S S S S Sy,
I{ Asumispainotteinen Alikulku rakennettu Oravatie ei lidpiajettava  VE1 16,1 % 1,7%
|
|
1 Asumispainotteinen Alikulku rakennettu Oravatie ldpiajettava VE2 29,3 % 18,7 % 34,0 % 16,3 % 1,7%
‘\—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_l-_—_—_—_—_—_L_—_—_—_—_—_—_—_—v
Asumispainotteinen Ei alikulkua Oravatie ei ldpiajettava  VE3 27,0 % 18,7 % 37,1% 15,5% 1,7 %
| |
Asumispainotteinen Ei alikulkua Oravatie lipiajettava  VE4 27,1% 18,8 % 37,0% 15,5 % 1,7 %
| |
tyopaikkapainotteinen Alikulku rakennettu Oravatie ei ldpiajettava  VES 28,4 % 18,8 % 34,9 % 16,2 % 1,8%
| |
tyopaikkapainotteinen Alikulku rakennettu Oravatie lipiajettava  VE6 28,6 % 18,8 % 345% 16,4 % 1,8%
| |
tydpaikkapainotteinen Ei alikulkua Oravatie ei lipiajettava  VE7 26,7 % 18,7 % 37,2% 15,5% 1,8%
| |
tyoépaikkapainotteinen Ei alikulkua Oravatie lipiajettava VE8 15,6 % 1,8%

B KAVELY  mPYORAILY  mHENKILOAUTO KULJETTAJANA B HENKILOAUTO MATKUSTAJANA  m LINJA-AUTO
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Efaisyys (km)

- <1 km
- 1-2km

| 2-3km

ALIKULUN VAIKUTUS MATKOJEN PITUUTEEN

EI ALIKULKUA

A4

-
Alueelta lahtevien /\
matkojen pituus eri alueille;

© OpenStre:

lIman alikulkua Kertunlaakson alueelta etaisyys kehittyvalle kaupalliselle alueelle
valtatien lansipuolelle on yli 2 km. Alikulun kanssa matkojen pituudet jaavat alle
kilometriin, mika lisaa merkittavasti kestavien kulkumuotojen edellytyksia.
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4. VAIKUTUKSET LIKENNEMAARIIN
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VE1
KAVL 2040

o Alikulku

*  EiOravatien
lépiajoyhteyttd

*  Maankdytté painottuu
asumiseen

Alikulun ennustettu
likennemaara n. 3 000
ajoneuvoa vuorokaudessa.
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VE2
KAVL 2040

e Alikulku
*  Oravatie ldpiajettava

*  Maankdéytto painottuu
asumiseen

Alikulun ennustettu
likennemaara n. 3 000
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Oravatien
lapiajettavuudella
vahainen vaikutus alikulun
likennemaaraan.
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VE3
KAVL 2040

*  FEialikulkua

*  EiOravatien
lépiajoyhteyttd

*  Maankdytté painottuu
asumiseen

Kertunlaakson asutuksen
tuottama lilkenne
painottuu ilman alikulkua
enemman Kivisaarentielle.

Alikulun puuttuminen
heikentaa valtatien
lansipuolisen kaupallisen
alueen vetovoimaa.
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VE2 VS VE3; LIKENTEEN SIRTYMA ALIKULUN 'VAI"I’(;UTU KSESTA ' §

Punainen varitys kuvaa liikenteen
kasvua ja sininen likennemaaran
vahenemista.

o=

Alikulku siirtaa liikkennetta
Hevoskorventielta ja
Kivisaarentieltad uudelle reitille.
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VE4
KAVL 2040

* Eialikulkua
*  Oravatie ldpiajettava

*  Maankdéytto painottuu
asumiseen

Oravatien lapiajettavuudella
vahadinen vaikutus alueen
likennemaariin. Oravatien
likennemaaraan vaikuttaa
lapiajettavan yhteyden
nopeusrajoitus. Ndissa
tarkasteluissa nopeusrajoituksen
on oletettu olevan 40 km/h.
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VES
KAVL 2040

o Alikulku

*  EiOravatien
lépiajoyhteyttd

*  Maankdytté painottuu
tyopaikkoihin

Alikulun ennustettu
likennemaara n. 2 500
ajoneuvoa vuorokaudessa.
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VE6
KAVL 2040

oost
oot

e Alikulku
*  Oravatie ldpiajettava

*  Maankdéytto painottuu
tyopaikkoihin

Alikulun ennustettu
likennemaara n. 2 600
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Oravatien lapiajettavuudella
vahadinen vaikutus alikulun
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VE7
KAVL 2040

*  FEialikulkua

*  EiOravatien
lépiajoyhteyttd

*  Maankdytté painottuu
tyopaikkoihin

llIman alikulkua lilkenne
painottuu Kivisaarentielle.

Alikulun puuttuminen
heikentaa valtatien
lansipuolisen kaupallisen
alueen vetovoimaa.
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VE8
KAVL 2040

* Eialikulkua
*  Oravatie ldpiajettava

*  Maankdéytto painottuu
tyopaikkoihin

Oravatien lapiajettavuudella
vahadinen vaikutus alueen
likennemaariin. Oravatien
likennemaaraan vaikuttaa
lapiajettavan yhteyden
nopeusrajoitus. Ndissa
tarkasteluissa nopeusrajoituksen
on oletettu olevan 40 km/h.
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5. JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO
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JOHTOPAATOKSET

Alikulun vaikutus

e Alikulku vahentaa automatkoja ja lisaa
liilkkumista kestavilla kulkumuodoilla

e Erityisesti lyhyemmat kauppamatkat
kehittyvalta asuinalueelta houkuttelevat
lahialueiden asukkaita kavelyyn ja

pyoradilyyn

e Alikulku siirtaa liikennetta erityisesti
Kivisaarentielta alikulun kautta Nurmontielle

e Alikulku lyhentaa matka-aikaa kehittyvalle
paivittdistavarakauppa-alueelle valtatien 19
lansipuolelle, mika lisaa alueelle paattyvia
kauppamatkoja kaikilla kulkumuodoilla.

e Alikulku parantaa liikenneturvallisuutta.
Kertunlaakson maankayton kehittyminen ja
uuden kaupallisen alueen kehittyminen valtatien
19 lansipuolelle lisaa turvatonta valtatien
ylitysriskia ilman turvallista jalankulun ja
pyoraliikenteen alikulkua.

e Alikulku antaa merkittavan mahdollisuuden
myos joukkoliikennereitiston kehittamiseen

Oravatien lapiajoyhteyden vaikutus

e QOravatien lapiajettavuudella vahainen vaikutus
liikennemaariin ja reitin valintaan tarkastelualueella.

e |dpiajettavuus parantaa alueen saavutettavuutta,
mutta haitallista/ei-toivottavaa lapiajoa voidaan hillita
nopeusrajoituksilla ja tiegeometrialla.

Maankayton vaikutus
e Asumiseen painottuva maankaytto

e Asukasmaaran kasvun myota myos
matkamaarat kasvavat

e Suhteellisestienemman matkoja kavellen ja
pyoralla

e Tyopaikkoihin painottuva matkamaara
e Kokonaismatkamaarat pienemmat
e Suhteellisesti enemman matkoja autolla

Kokonaisuudessaan erot maankayttdvaihtoehtojen
valilla jaavat kuitenkin pieniksi.
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Alikululla on merkittava vaikutus liikenneturvallisuuteen.

JOHTOPAATOKSET Maankayton kehittaminen molemmin puolin valtatieta

edellyttaa turvallista risteamista valtatien kanssa myos
jalan ja pyoralla.

Alikulun vaikutus Valtatien ylitystarve ilman turvallista ylitysmahdollisuutta
voi johtaa vakaviin onnettomuuksiin.

\_ J

—  Parantaa liilkkenneturvallisuutta

— Parantaa katuverkon valityskykya
YSEYRY Esimerkki valtatielld tapahtuneesta kuolemaan johtaneesta
oo liikenneonnettomuudesta vuonna 2010.
— Lyhentda matka-aikoja
Kotimaa

— Tukee kestavia kulkumuotoja

L Ll

Auton alle jaanyt tytto kuoli

—  Vihenti3 automatkoja ja ajosuoritetta Limingassa
— Parantaa valtatien lansipuolisen kaupallisen alueen vetovoimaa Limingassa tapahtui keskiviikkona kello viiden aikaan iltapaivalla
liikenneonnettomuus, jossa 9-vuotias tyttd sai surmansa.
— Parantaa joukkoliikennereitiston kehittamismahdollisuuksia Onnettomuus tapahtui valtatielld numero 8 noin kilometrin verran
Liminkaan ja Ketunmaalle johtavien teiden risteyksesta Raaheen
Oravatien lapiajo pain.
— QOravatien lapiajettavuudella vahainen vaikutus liikkennemaariin 13.10.201019:12 = Paivitetty 14.10.2010 5:49 laa £

ja reitin valintaan tarkastelualueella.
Ystaviensa kanssa liikkeelld ollut tyttd oli [ahtenyt ylittdmadn tietd ja

—  Lipiajettavuus parantaa alueen saavutettavuutta ja tarvittaessa Jl'ouiunut auton tﬁytfisilmé:si. Paikalle saapuneen pelastushelikopterin
T v .. . R .. A aakari totesi tyton kuolleeksi.
haitallista |apiajoa voidaan hillita nopeusrajoituksilla ja Y

tiegeometrialla. Henkildautoa kuljettanut keski-ikainen mies oli poliisin mukaan selvin pain.

Poliisi ja onnettomuustutkintalautakunta selvittavat turman syyta.
RAMBGOLL

LAHTEET: YLE UUTISET




RAMB @ LL EECERETEELE S ELEES



