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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Tyon tavoitteet

TyOn tavoitteena on esittdd asemakaavan muutosta varten liikenteelliset 1ahtdkohdat, antaa ehdotuksia
kaavan liikenteellisten ratkaisujen esittdmiseen seka tuoda esiin kaavamuutoksesta koituvat liikenteelliset
vaikutukset ympardivaan katuverkkoon ja lahialueen liikenteeseen. Asemakaavamuutos koskee nykyisen
Prisman toiminnan laajentamista suunnittelualueen lounaiskulmaan.

1.2 Suunnittelualue

Asemakaava-alue sijaitsee Seinjoen kaupungin keskustaajamassa, valtatien 19 (Pohjan valtatien) etelaisella
puolella Kivisaaren ja Hyllykallion asuinalueiden valisella alueella. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1.

Kuva 1 Yleiskartta, suunnittelualueen likimaarainen sijainti on esitetty punaisella katkoviivalla (Maanmittauslaitos 1/2024).

1.3 Maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa olevat maakuntakaava, yleiskaava sekd ajantasa-asemakaava.
Suunnittelualue sijoittuu Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa 2050 keskusta- ja taajamatoimintojen
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alueelle. Yleiskaavassa suunnittelualue on maaritelty kaupallisten palveluiden alueeksi, jolle saa sijoittaa
vahittaistavarakaupan yksikon. Kuvassa 2 on ote Seinajoen yleiskaavayhdistelmasta.

Kuva 2 Yleiskaavayhdistelmé (Seindjoen kaupunki,1/2024)

Alueella on voimassa oleva ajantasa-asemakaava (kuva 3), jossa suunnittelualue on merkitty liikerakennusten
korttelialue KM-1 ja KL merkinndilla. KM-1-alueelle saa sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikon seka
huoltoaseman ja sen toimintaan liittyvia rakenteita ja laitteita.
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Kuva 3 Ajantasa-asemakaava (Seindjoen kaupunki 12/2023)

1.4 Liikenteelliset lahtokohdat

1.4.1  Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa valtatiehen 19, josta Iahin yhteys suunnittelualueelle tapahtuu Kivisaaren
eritasoliittyman kautta. Suunnittelualuetta ympardi seuraavat kadut: itdpuolella Hyllykalliontie, joka on
keskeinen alueellinen kokoojakatu, eteldssa sijaitsee Latvalantie, joka toimii paikallisena katuna Prismalle
seka sen eteldpuolella sijaitseville liiketiloille sekd lannessa Rajatie, joka toimii paikallisena kokoojakatuna
valittden liikennettd valtatien pohjoispuoleiselta liike- ja teollisuusalueelta eteldisemmalle Hyllykallion alueelle.
Kuvassa 4 on esitetty suunnittelualuetta ymparoéiva liikenneverkko.
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Kuva 4 Alueen keskeisimmat liikennevaylat ja niiden hallinnolliset luokat (Digiroad 2024), taustakartta MML.

Tyon alustavana lahtokohtana on ollut huoli Latvalantien moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuudesta
asemakaavamuutoksen (Prisman laajentumisen) myoéta. Latvalantiella on tilaajalta saatujen lahtétietojen
mukaan ruuhkaa ja liikenteellisia haasteita etenkin Prisman kiireaikoina. Lisaksi Latvalantien yli tapahtuu
poikittaisliikennettd Prisman ja Latvalantien etelapuolelle sijoittuvien liiketilojen valilla.

Suunnittelualuetta ympardivien katujen nopeusrajoitukset ovat 50 km/h. Pakkaajantien nopeusrajoitus on
muista poiketen 40 km/h, mutta se onkin paasaantodisesti pientaloasumiseen johtava rauhallisempi katu.
Nopeudet Prisman sisaisilla vaylilla on myos tilagjalta saatujen huomioiden perusteella ongelmalliset
nopeuksien kasvaessa helposti liian suuriksi.

Kuvassa 5 on esitetty myds Digiroadin tiedossa olevat suojatiet alueella (siniset pallot). Valkkildnkadulta ja
Rajatien lansipuoleiselta alueelta ei ole nykytilassa suojatieylitystd Rajatien yli asemakaava-alueelle, mika
heikentaa jalankulkijoiden turvallisuutta ja Prisman saavutettavuutta jalan taltd suunnalta.
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Kuva 5 Nopeusrajoitukset ja suojatiet (siniset pallot) suunnittelualueen lahiverkolla (Digiroad 2023), taustakartta MML

1.4.1.1 Prisman huoltoajo

Prisman huoltoajon pdapaino on aamuydlla ja varhain aamulla, jolloin muuta liikennettd on vield melko vahan.
Prisman huoltoajon paareitti on Prisman luoteispdadystd, mutta osa huoltoajosta (mm. Alko, ravintolat,
pullonpalautus, jatehuolto) myds sijoittuu aivan Prisman paasisddnkaynnin edustalle. Alueen huoltoajo
tapahtuu nykyisin Latvalantien liittymien kautta.

1.4.1.2 Liikennemaara

Kaupungilla on suoritettu liikennelaskentaa useana eri vuonna (2004-2023) suunnittelualueen laheisyydessa.
Kuvassa 6 on esitetty kaupungilta saatu liikennelaskenta-aineisto 1&hialueen katuverkolta.
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Kuva 6 Seindjoen kaupungin likennelaskennat keskivuorokausiliikenteen maéarista, KVL (ajon./vrk) (vuosilta 2004—2023).

Lisaksi suunnittelualueen lahiymparistdssa suoritettiin lisda liikennelaskentoja helmikuussa 2024 iltapaivalla.
Tilaaja suoritti liikennelaskennat tiistaina 13.2.2024 Hyllykalliontien, Kaarretien, Rajatien ja Latvalantien seka
Rajatien ja Valkkilankadun liittymissa. Lisaksi Sweco suoritti likennelaskennat muiden Latvalantien liittymien
osalta seka Latvalantien ja Hyllykalliontien valisen kiertolittyman osalta maanantaina 19.2.2024. Naista
Swecon ja kaupungin suorittamista liikennelaskennoista on havainnollistettu iltahuipputuntilaskelmat
liitteeseen 1.

Nykyisilla likennemaarilld on havaittu, ettd Prisman liittymat ruuhkautuvat etenkin kaupan ruuhka-aikoina
perjantaialkuiltoina (klo 16-18).

1.4.2 Nykyinen jalankulun ja pyorailyn verkko

Kuvassa 7 on esitetty alueelle sijoittuvat nykyiset jalankulun ja pyérailyn yhteydet. Valtatien 19 varrella kulkee
nykytilassa ELY:n hallinnoima jalankulun ja pyorailyn vayla, joka sijoittuu aivan suunnittelualueen
pohjoispuolelle.
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Kuva 7 Alueella olevat jalankulun ja pyorailynvaylat (Seingjoen karttapalvelu 2024)

Seindjoen kaupunki on teettdnyt "Seindjoen keskustan kestavan liikkumisen toimenpideohjelman” (2019),
jossa on laadittu pyorailyn tavoiteverkko. Laadittu tavoiteverkko on esitetty kuvassa 8. Siina suunnittelualueen
lahelle sijoittuvat Pohjan valtatie ja Hyllykalliontie on merkitty pyorailyn paareiteiksi. Suunnittelualue sijoittuu
siis kahden paareitin yhtymakohtaan, joten alueellisesti suunnittelualueen tulisi olla py6ralla hyvin
saavutettavissa. Tama tulee huomioida myds Prisman alueen sisdisessad saavutettavuudessa pyorailyn
nakokulmasta ja pydrapysakadinnin riittadvasta laatutasossa.
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Kuva 8 Pyorailyn tavoiteverkko Seingjoella (WSP, Seindjoen kaupunki), suunnitelma-alue ympyroity mustalla katkoviivalla.

1.4.3 Joukkoliikenne

Kuvassa 9 on esitetty alueen lahettyvilld sijaitsevat joukkoliikenteen pysakit (Digiroad 2024). Alueen bussilinjat
kulkevat Hyllykalliontietd pohjois-eteld suunnassa seka Hyllykalliontieltd Kivisaarentielle.
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Kuva 9 Suunnittelualueen lahiympariston linja-autopysakkien nykyiset likimaaraiset sijainnit (Digiroad 2024).

1.4.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on sattunut vuosina 2018-2022 kaksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kuva
10). Toinen onnettomuuksista oli polkupydrdonnettomuus ja toinen perdanajo-onnettomuus. Kumpikaan
onnettomuuksista ei johtanut henkilévahinkoihin. Lisaksi aivan suunnittelualueen koilliskulmassa Pohjan
valtatien ja Hyllykalliontien liittymassa tapahtui kyseiselld aikavalilld kaksi loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta, joista toinen oli pyérailyonnettomuus ja toinen kdantymisonnettomuus.
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Kuva 10 Liikenneonnettomuudet (Ramboll/Pelastusopisto 2018-2022)

Prisman alueelle ja alueella ei ole selkeitd pyorailyn reitteja ja etenkin Rajatien suunnasta pohjoisesta tulevat
pyorailijat joutuvat joko kiertdmaan pitkdn matkan tai oikaistessaan Prisman pihan halki poukkoilemaan
ajoneuvoliikenteen seassa, mika lisda heidan turvallisuusriskidan seka turvattomuuden tunnettaan. Rajatielld
ei ole suojatietd nykytilassa, mika lisda jalankulkijoiden ylityksid Rajatien yli ilman turvallista ylityskohtaa.

1.4.5 Suunnittelualueella havaitut ja koetut ongelmat ja haasteet

Latvantielld sijaitsevat Prisman tonttilittymat koetaan nykytilassa hyvin haasteelliseksi ja vilkkaimpina aikoina
ne ruuhkautuvat. Nykytilassa Prisman pysakointialueelle on nelja tonttilittymaa Latvalantieltd sekad yksi
Hyllykalliontieltd. Prisman pysakdintialueen sisdinen liikenne kulkee Latvalantien suuntaisesti 1ahelld katua,
mik&d voi osaltaan lisatad liittymien toimimattomuutta odotustilojen jdddessad hyvin lyhyiksi. Odotustilojen
jdédessa lyhyiksi, moottoriajoneuvoliikenne voi ruuhka-aikoina jonoutua sisaiselle vaylalle tukkien
mahdollisesti myds seuraavan pysakointipaikoituksen puoleisen kulkuvaylan. Tonttiliittymien ruuhkautumisen
lisdksi Prisman pysakdintialueella tapahtuvan liikenteen nopeudet koetaan ongelmallisiksi ja niitd tulisi
rauhoittaa.

Rajatiella ei ole suojatietd Prismalle, minkd vuoksi kohde koetaan vaaralliseksi. Rajatieltd ei ole mydskaan
yhteytta pyoraillen tai jalan Prisman alueelle, mika ei tue heidan saavutettavuuttaan Prismalle Iannen/luoteisen
suunnasta. Pyorailyn paareitti kulkee Prisman pohjoispuolelta, minkéd vuoksi olisi tarkeatad osoittaa pyorailyn
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yhteys Prismalle myds suunnittelualueen luoteispuolta/lansipuolelta, josta voisi potentiaalisesti tulla keskustan
suunnasta paljonkin kavijoita pyoraillen tai kavellen.

Nykytilassa pyorailijat kulkevat Prisman sisdankaynneille kayttden samoja reitteja kuin jalankulkijat, eli
katoksellisia jalkakaytavia (kuva 11). Etenkin ostoskarryjen kanssa kulkevat ja vilkkaiden aikojen
jalankulkijamaarat haittaavat naiden reittien kayttéa pyorailyn reitteina. Periaatteessa nykytilassa pyorailijdiden
tulisi kayttaa kulkemiseen samoja ajoratoja kuin autoilijoidenkin, mutta ne voidaan kokea hyvin turvattomiksi
ruuhkaisten liittymien ja vaylien seka korkeiden nopeuksien vuoksi, minka vuoksi pyorailijat todennakdisesti
valitsevat mieluummin nama jalankulkijoille tarkoitetut kaytavat.

Kuva 11 Nykyinen jalankulun yhteys Prisman sisaankaynnille (kuvakaappaus Google Street View:sta 3/2024).
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2. Prisman alueen kehittyminen ja sen
liikennevaikutukset

2.1 Prisman alueen tontinkayttosuunnitelmaluonnos

Prisman alueen sisdisistd liikennejarjestelyistd laaditaan parhaillaan asemakaavamuutoksen pohjalle
tontinkayttésuunnitelmaa. Tontinkdyttdsuunnitelmaa laatii toinen konsulttiyritys. Kuvassa 12 on esitetty
alueelle tehty tontinkayttésuunnitelmaluonnos.

Kuva 12 Ote Prisman alueen tontinkayttésuunnitelmasta (Ramboll 2023).

Tontinkayttésuunnitelmassa on esitetty uusi linja-autopysékki Prisman itapuolelle Hyllykalliotielle. Taman
eteldpuolelle sijoittuva nykyinen Prisman sisdanajoliittyma Hyllykalliontieltd on esitetty suljettavan. Prisman
nouto- ja kesapiha-alue on esitetty vihredlld aluemerkinnalld Prisman rakennuksen kaakkoiskulmaan.
Kaakkoiskulmassa nykyisin sijaitseva jakeluasema siirtyy Latvalantien eteldpuolelle ja sen tilalle on esitetty
lisda kaupan pysakdintipaikkoja seka sahkdautojen latauspaikkoja.

Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa on esitetty uusi suuntaislittyma Latvalantieltd Prisman alueelle
kiertoliittyman jalkeen. Jarjestely on esitetty toteutettavan uudella oikealle kdantyvien kaistalla, joka alkaa heti
kiertoliittyman jalkeen. Tdman lisdksi suunnitelmaluonnoksessa on esitetty kaksi tonttiliittymaa Latvalantieltd
Prisman pysakointialueen sisaiselle ajoradalle, joka on suunnitelmassa esitetty nykyisen mukaisena
Latvalantien suuntaisena ja lahelld kulkevana vaylana.
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Prisman pysakointialueen sisainen paavayla on esitetty erotettavan rakenteellisesti pysakdintipaikoista pienilla
saarekkeilla. Saarekkeet on sijoitettu suunnitelmaluonnoksessa siten, ettd ne mahdollistavat ylilevean”
ajokujan paavaylan pohjoisen puoleiselle ajokaistalle (pysakointipaikkojen puoleinen kaista). Taman
tarkoituksena on ruuhka-aikoina mahdollistaa kolmekin autoa rinnakkain, mink& on suunnitelmassa ajateltu
tuovan helpotusta ruuhkatilanteisiin.

Kuva 13 Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksen liikkennejarjestelyt Latvalantien laheisyydessa.

Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa on esitetty Latvalantieltd oikealle ja vasemmalle kaantyvien kaistat
keskimmaiselle Prisman alueelle johtavalle liittymalle. Lisdksi Rajatien suunnasta on esitetty erillinen
vasemmalle kaantyvien kaista Prisman alueen lantisen puoleiselle tonttilittymalle Latvalantielld. Suoraan
ajaville on osoitettu suunnitelmissa taman lisaksi omat kaistat. Nykytilassa Latvalantiellda ei ole erillisia
kadantyvien kaistoja lukuun ottamatta Hyllykalliontien ja Latvalantien kiertoliittymaa, josta haarautuu
Latvalantielle kaksi ajokaistaa nykytilassa.

Myds Latvalantien eteldpuolella sijaitsevalle alueelle on esitetty muutoksia
tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa. Nykyisen neljan tonttilittyman sijaan suunnitelmaluonnoksessa on
esitetty kolme tonttiliittymaa, joista kaksi lantisempaa pysyvat nykytilan kaltaisina ja nykyisen pesulan
itdpuolelle sijoittuva liittym& on esitetty suhteellisen isona tonttilittymana, jossa on Latvalantielle erilliset
vasemmalle ja oikealle kaantyvien kaistat. Taman liittyman yhteyteen on esitetty myds suojatieylitys
Latvalantien yli. Toinen suojatieylitys Latvalantien yli on esitetty Prisman lantisemman puolen tonttiliittyman
l&heisyyteen.

Tontinkayttésuunnitelmassa jalankulun ja py6railyn vayla on esitetty sijoittuvan paaosin nykyiselle sijainnilleen.
Latvalantien suuntaisliittymd Prismalle (erillinen oikealle k&antyvien kaista) siirtdad jalankulun ja pyorailyn
vaylad hieman nykyisesta sijainnistaan aiheuttaen liittyman kohdalle pienen sivuttaissiirtyman jalankulkijoille
ja pyoraéilijoille. Samalla heidan vaylansa on siirretty kulkemaan reunakivelld erotettuna kahden ajoradan
valissa ilman selkeita erotusalueita. Jalankulun ja pydrailyn vaylalta on esitetty uusia suojatieylityksia Prisman
sisdisen paavaylan ylitse Prisman sisdankaynneille johtaville jalkakaytaville.

Tontinkayttésuunnitelmassa on esitetty uusia pysakdintipaikkoja tontin lounaiskulmaan. Samalle alueelle on
esitetty myds lumenkasauspaikkoja sekd sahkdautojen latauspaikkoja. Rajatien suunnalta on esitetty uusi
tonttilittyma Prisman pysakoéintialueelle. Tonttilittymd on esitetty sijoittumaan ldhes vastakkain nykyista
Rajatien itdpuolella sijaitsevaa tonttiliittymaa kadun pituuskaltevuuden vuoksi. Rajatien varren jalankulun ja
pyorailyn vayla tekee pienen sivuttaissiirtyman tonttiliittyman kohdalla, mutta sailyy muutoin nykyiselldan.

Kuvassa 14 on esitetty tontinkdyttésuunnitelmaluonnoksen liitteena esitetyt eri likennemuotojen reitit Prisman
alueella seka sen lahiymparistdssa.
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Kuva 14 Tonttikayttdsuunnitelmaluonnoksessa esitetyt autoliikenteen, huoltoliikenteen seka jalankulun ja py6railyn reitit.

Prisman huoltoajo on esitetty toteutettavan Rajatien uuden liittyman kautta Prisman luoteiskulman
huoltopaikalle. Sama liittyma toimii myds ajoneuvolikenteen liittymand Prisman lansipuoleiseen
pysakdintipaikoitukseen. Latvalantien liittymat toimivat Prisman moottoriajoneuvoliittymina
pysakointipaikoituksille johtavalle sisdiselle paavaylalle. Lisaksi naiden liittymien kautta tapahtuvat myos
Prisman paasisaankaynnille seka Prisman itdpuolelle suuntautuva huoltoajo.

Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa esitetyt jalankulun ja pyorailyn reitit on esitetty sinisella (kuva 14).
Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa on siis ajateltu, ettd nykyiset jalkakaytavat sailyvat jalankulun ja
pyorailyn sisaantuloreitteind Prisman sisdankaynneille. Suunnitelmassa esitetyltd uudelta linja-autopysakilta
on my0s esitetty uusi jalankulun ja pyorailyn yhteys Prisman itapuoleiselle sisaankaynnille. Lisaksi Prisman
lansipuolen sisaankaynnille on osoitettu jalankulun ja pyorailyn yhteys Latvalantieltd uuden pysakointialueen
laajennuksen itapuolelta.

Tontinkayttdsuunnitelmaluonnoksessa on esitetty huoltoasema siirrettdvaksi Prisman pihan puolelta
Latvalantien eteldiselle puolelle. Usein alueelle tulijat kayvat kaupassa ja tankkaamassa samalla reissulla,
mika lisda Latvalantien ylitystarvetta.

211 Tontinkayttdsuunnitelmaluonnoksesta esitetyt huomiot

Tontinkayttésuunnitelma ohjaa Prisman tontin sisaisten liikennejarjestelyiden toteuttamista. Lisaksi se
vaikuttaa Prisman alueen lisdksi myds sitd ympardivaan katuverkkoon, johon on esitetty myds paljon
muutoksia. Asemakaavaluonnos pohjautuu tontinkayttésuunnitelmassa esitettyihin ratkaisuihin, minka vuoksi
sen kommentointi on osa taman lilkkenneselvityksen keskeista sisaltoa.
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Ensimmaisesta luonnoksesta (jossa ainoana keskeisena erona edella kuvattuun paivitettyyn luonnokseen, on
oikealle kaantyvien kaista ja sen mukainen suuntaislittymd Prisman alueelle Latvalantieltd) kaytiin
keskusteluja liikenneratkaisuja koskevassa suunnittelupalaverissa. Swecon liikennesuunnittelijoiden
kokouksessa esitetyt kommentit on esitetty alla.

Kuva 15 Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksen kommentoitu versio.

1. Esitetty linja-autopysakki sijoittuu melko jyrkkaan pituuskaltevuuteen. Pituuskaltevuuden tulisi olla
ohjeistuksen mukaan alle 4 %. Onhan sijainti tarkistettu tama huomioiden?

2. Toisen pysakkiparin sijainti. Tarkistettava jalankulun turvalliset ja jouhevat yhteydet tdnne Prisman
sisdankaynnilta. Linja-autopysakin sijoittaminen tdman pysakkiparin sijainti huomioiden.

3. Hyllykalliontie on pydrailyn paareitti, joten Prisman tdman puoleisen sisdankaynnin yhteyteen tulee
esittaa riittavasti laadukasta pyoérapysakointia. Tama Prisman oville suuntautuva Prisman alueen
sisainen jalankulun ja py6railyn yhteys on tarked naiden kulkumuotojen saavutettavuuden kannalta.
Jalankulun ja pyo6railyn yhteys risteda suunnitelmassa noutohallin ovien seka kesapiha-alueen
kanssa. Miten yhteys tultaisiin toteuttamaan nama huomioiden?

4. Jalankulun ja pyorailyn parempi erottelu ajoradasta. Leveammat erotuskaistat ajoratojen reunasta.

5. Mista tulee huoltoajo paaovien eteen? Tanne tulee osan liiketoiminnan huoltoajoa, kuten Alkon,
ravintolat, jateastiat ja pullonpalautus.

6. Jos esimerkiksi taman suojatien kohdan jalankulun ja pyorailyn merkittavyytta haluttaisiin korostaa,
niin tdhan voisi tehda rakenteellisesti korotetun suojatien ja korostaa ylityskohtaa myds pyorailijdiden
ylityspaikkana.
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7. Onko liittymassa kaksi vai yksi kaistaa? Nayttaa levealta. Mita selkeampi mitoitus, sita selkeampi
likennekayttaytyminen ja sita selkeampaa se on myods ruuhka-aikaan.

8. Onko kayttajalle selkea ratkaisu, jos on ylilevea ajokaista, jota voi tarvittaessa kayttaa kaksikin autoa
rinnan? Auttaako kolme kaistaa ruuhkaan, vai aiheuttaako enemmankin hammennysta ja kaaosta?

9. Nopeusrajoituksen voisi laskea Latvalantielld 40 km/h? Valityskyky ja turvallisuus paranisi.

10. Uusi/satunnainen pyoralla kavija ei tiedd, mista sisdantulosta kannattaa menna, ellei ole selkeata
opastusta tai likenneymparistda, joka ohjaa kulkemaan vain tiettya vaylaa kaupalle. Siksi naiden
kaikkien sisaantulovaylien mitoitus pitaisi tehda hyvin pydrailtaviksi ja lisata kaikkiin sisaantuloihin
laadukasta pydrapysakaintia, tai vaihtoehtoisesti tehda esim. keskimmaisesta sisaantuloreitista
selkeasti pyorailyn "paareitti" kaupalle ja muista jalkakaytavia, jotta eri kayttajat ohjautuvat oikeille
vaylille. Tilan mitoituksessa pitda huomioida jalankulkijat, ostoskarryilla kulkijat, pyorailijat yms.
Kaikkien sisdankayntien yhteyteen tulee varmistaa laadukas pyorapysakointi, mikali pyorailya ei
ohjata yhden selkean paareitin kautta.

11. Tarvitaanko tata pohjoisempaa ajoneuvoliittymaa tontille?

12. Onko tanne tarvetta suojatielle? Koetaanko, ettei lantiseltd alueelta tulla lainkaan kavellen
kauppaan?

13. Liittyman mitoitus? Nayttaa aika levealta liittymalta. Jos liittyma on nain levea, niin suojatiesaareke
on todella tarpeellinen.

14. Rajatien pyoratie pohjoiseen johtaa aika autopainotteiselle alueelle, jonne/josta on tuskin paljon
pyoraliikennetta. Kuitenkin on syyta tutkia yhteys Rajatieltd Prisman ovelle (paljon muuta
pyorailypotentiaalia paareitilta).

15. Todennakdisemmin kaupalle tulisi pyorailevia asiakkaita asuinalueelta/keskustan suunnasta, joten
yhteytta suoraan paareitilta voisi harkita?

16. Kannattaako tanne esittaa liittymaa, jos eteldinen katu on paikallinen kokooja/tonttikatu ja haluttaisiin
pitaa rauhallisena?

Lisaksi tontinkayttésuunnitelman sisaisen tonttikadun turvallisuudessa ja sujuvuudessa on havaittu haasteita,
jos se on sijoitettu suunnitelman mukaisesti I1ahella Latvalantieta. Erityisesti ruuhkatilanteessa liittymissa on
monta turvallisuusriskid. Ongelmat on kuvattu kuvassa 16.

Kuva 16 Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa esitetyn sisdisen tonttikadun turvallisuus- seka sujuvuushaasteet, jos tonttikatu on
sijoitettu nain 1ahelld Latvalantieta.
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2.1.2 Tontinkayttosuunnitelmaluonnoksen mukaisten katujen simulointi

Liikennejarjestelyjen toimivuustarkastelut on tehty PTV Vissim —mikrosimulointiohjelmalla. Simulointitilanne
perustuu iltahuipputunti nykyhetken liikennemaaraan ja uuden rakentamisen matkatuotokseen. Tarkastelut on
tenty syéttamalla malliin  tarkastelutunnin liikennemaara. Prisma-korttelia ympardivien katujen
tontinkayttdsuunnitelman mukaista verkon toimivuutta on simuloitu viisi kertaa kayttden eri siemenlukua
satunnaisuuden aikaansaamiseksi. Raskaan liikkenteen osuus malliin syotetysta liikenteesta on 1% ja katujen
nopeusrajoitus 50 km/h.

Toimivuustarkastelujen pohjalta liittymahaarojen palvelutasoa on mitattu tulohaarojen kautta tulevien autojen
keskimaaraisellda muusta liikenteesta johtuvalla viiveellda. HCM 2010 mukaiset viiveen pohjalta maaritettavat
palvelutasot on kuvattu oheisessa taulukossa 1.

Taulukko 1 Viiveen pohjalta maaritettava palvelutaso

Palvelutaso A B C D E F

Valo- Viive

ohjaamaton . <10 <15 <25 <35 <50 >50
.. .. (s/ajon)

liittyma

Liikennemaarat

Tarkasteluun on otettu kaikki tontink&yttdsuunnitelman mukaiset Prisman liittymat seké Latvalantien/Rajatien
littyma, Latvalantien/uuden eteldisen tontin littyma sekd Hyllykalliontien/Latvalantien/Kivisaarentien
kiertoliittyma. Nykyisten likennemaarien maarittdmiseksi on suoritettu likennelaskennat Prismaa ympardivien
katujen liittymissa (helmikuu 2024). Laskentatulokset ovat taman raportin liitteena.

Uuden maankaytén tuottama matkatuotos on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa -
oppaan mukaan. Prisman eteldpuoliseen kortteliin on suunniteltu uutta maankayttéa, jota on hahmoteltu
alueen tontinkayttésuunnitelmiin. Uusiin rakennuksiin on matkatuotoslaskennassa oletettu tulevan kaupan
liketoimintaa. Uudisrakentamisen matkatuotos on laskettu tilaa vaativan erikoiskaupan arvoilla.
Tontinkayttésuunnitelmassa esitetty uusi maankayttd synnyttaa arkihuipputunnilla noin sata saapuvaa ja noin
sata poistuvaa ajoneuvoa. Nykyisten purettavien rakennusten matkatuotoksen on oletettu vastaavan 2000 m2
uudisrakentamisen matkatuotosta, joten matkatuotos kasvaa noin 80 henkildautokaynnilla. Uusi matkatuotos
on sijoitettu verkolle asiantuntija-arviona. Hyllykalliontien varren kasvaneen rakennusalan matkatuotos on
oletettu jakautuvan Hyllykalliontielle eri suuntiin tasaisesti. Vastaavasti Latvalantien varren maankaytén tuoma
kasvu jakaantuu verkolle tasaisesti.

Prisman nouto/kesapiha-alueen siirtymisen vaikutus liikennemaariin huipputunnilla on arvioitu tarkastelun
kannalta merkityksettomaksi. Jakeluaseman siirtymisen myoéta puolet lasketusta 63 jakeluaseman
huipputunnin kayntimaarasta on poistettu Prisman liittymista ja saman kavijamaaran mukainen likennemaara
on lisatty uuden jakeluaseman viereiseen liittymaan. Uuden maankayton matkatuotoksen prosentuaalinen
suuntautuminen simulointimalliin on esitetty kuvassa 17. Simuloinneissa toteutuneiden suuntautumisten
likennemaarien keskiarvot on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 17 Uuden maankaytdn matkatuotoksen suuntautuminen simulointimallin vaylille.

Kuva 18 Simuloinneissa toteutuneet keskiarvoliikennemaarat iltahuipputunnin aikaan (ajon./h)

Simulointitulokset

Tarkasteltujen liittymien palvelutaso on simuloinneissa paasaantoisesti A. Vain Hyllykalliontien kiertoliittyman
lantisen tulohaaran palvelutaso laskee simuloinneissa B-C tasolle.

Keskimaaraiset jonopituudet jaavat iltahuipputunnilla pieniksi. Pisintd jonoutuminen on Hyllykalliontien
kiertoliittyman lantisessa tulohaarassa. Tassa tulohaarassa hetkellinen jonoutuminen kasvaa niin suureksi,
ettd jono yltdd uuteen eteldiseen tonttilittymaan asti. Hetkellinen tilanne ei kuitenkaan aiheuta uuden
tonttiyhteyden merkittavaa jonoutumista. Keskimaaraiset jonot on esitetty kuvassa 19 ja maksimijonot kuvassa
20.
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Kuva 19 Jonopituuksien keskiarvot iltahuipputunnin aikana kuvassa mustalla. Liittymissa viivytysten perusteella laskettava palvelutaso oli
A lukuun ottamatta kuvaan merkittya Hyllykalliontien kiertoliittyman lantista tulohaaraa, jossa palvelutaso oli keskimaarin B.

Kuva 20 lltahuipputunnin simuloinneissa toteutuneet maksimijonot kuvassa mustalla.

Herkkyystarkasteluna malliin syotettdvien ajoneuvojen maardd on kasvatettu 15 %. Suuremmat
likennemaarat laskivat paikoin itdisten liittymien palvelutasoa ja lisasivat kiertoliittyman Iantisen tulohaaran
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ruuhkautumista. Lantisen tulohaaran palvelutaso oli keskimaarin D ja uudesta etelaisesta tonttilittymasta itaan
kaannyttaessa C.

Hetkellisesti Latvalantie jonoutuu aina keskimmaiseen Prisman liittymaan asti, mika lisaa jonoutumista tontilla.
Myo6s Latvalantieltd etelaan jatkuva uusi yhteys jonoutuu hetkellisesti. Myds Hyllykalliontien hetkellinen
jonopituus kasvaa pohjoisesta tultaessa, niin ettd jono yltda Kaarretien liittymaan asti. Kasvatetuilla
likennemaarilla kiertoliittyman kapasiteetti alkaa hetkellisesti kdymaan riittamattdmaksi. Kuitenkin voidaan
olettaa, ettd merkittavan jonoutumisen myo6ta melko tihedssa katuverkossa autoilijat pyrkivat valitsemaan
vaihtoehtoisia reitteja, mika vahentaa hetkellisten jonojen pituuksia ja syntyvaa hetkellista likennehaittaa.

Keskimaaraiset jonopituudet ennusteliikenteen 15 % kasvulla on esitetty kuvassa 21 ja simuloinneissa
toteutuneen maksimijonopituudet kuvassa 22.

Kuva 21 Jonopituuksien keskiarvot iltahuipputunnin aikana +15 % kasvatetuilla likennemaarilla kuvassa mustalla. Liittymissa viivytysten
perusteella laskettava palvelutaso oli A lukuun ottamatta kuvaan merkittyja Hyllykalliontien kiertolittyman lantista tulohaaraa, jossa
palvelutaso on D, sekd uudesta etelaisesta tonttilittymasta itdan kaantyvaa kaistaa jossa palvelutaso oli C.

Kuva 22 Simuloinneissa toteutuneet maksimijonopituudet +15 % kasvatetuilla likennemaarilla kuvassa mustalla.
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Prisman tonttiliittyméat Latvalantielle

Toimivuustarkastelujen perusteella ennustetilanteessa Latvalantien valityskyky mahdollistaa Prisma-korttelin
tonttiliittymista tulevan ajoneuvoliikenteen liittymisen kadulle. Kun Latvalantielle voidaan liittya kahta kaistaa
pitkin, ei tontilla keskiarvoisesti synny jonoja. Jonopituutta tarkasteltiin myds tilanteessa, jossa Prisma- korttelin
Latvalantien keskimmainen liittyman ulosajo olisi vain yhden kaistan levyinen. Tassa tilanteessa
iltahuipputunnin simuloinneissa saavutettava maksimi jonopituus kasvaa n. 25 metriin. Kuitenkaan liittyma ei
edelleenkaan keskimaarin ole jonoutunut eikd kahden kaistan levyiselle ulosajolle ole Latvalantien
toimivuuden kannalta tarvetta, jos tontille on jarjestetty muutaman auton jonotustila.

Tontin sisdisen ajovaylan toimivuus voi kuitenkin heiketd likennemaarien mahdollisesti kasvaessa. Mikali
Prisma-korttelin Latvalantien keskimmaisen liittyman ulosajo toteutetaan liian leveand, ruuhkatilanteessa
littyma&a voidaan pyrkia kdyttdmaan kaksikaistaisena. Tontilta poistuvan liikenteen mahdollinen jonoutuminen
tulee jarjestaa sisaisille vaylille siten, ettd kadulta liittyvat ajoneuvot paasevat ajamaan tontille vapaasti. Tama
tulee huomioida tontin vaylien liikenteenohjausta suunniteltaessa, jotta vaistamisvelvollisuudet ovat selkeasti
kuvattu.

Toimivuustarkastelujen johtopaatdkset

Tehtyjen simulointien perusteella voidaan siis havaita, ettd tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa esitetyt
ajoneuvoliikenteen ratkaisut ovat toimivia ja etenkin Latvalantien lannesta tulevien lilkkenne on todella sujuvaa
Prismalle. Koska jonoutumista ei Latvalantieltd vasemmalle kaantyville ajoneuvoille tapahdu
kaytdnndssa lainkaan, ei kaéntyvien kaistoille ole liikenteen toimivuuden nadkdkulmasta tarvetta.

Latvalantieltéd tulo Prisman alueelle tulee olla sujuvaa, joten on suositeltavaa siirtdd Prisman sisdinen
yhteys kauemmaksi Latvalantiesta, jolloin tulevat autot eivat jonottaessaan ole esteena.

Prisman tonttiliittymissé ulosajoon riittda yksi kaista, jos tontille on jarjestetty muutaman auton jonotustila.

2.2 Kehitysehdotukset Prisman liikenneympariston
kehittamiseksi

2.2.1 Jalankulku ja pyoraily

Edellda kuvatussa kappaleessa 2.1.1 on nostettu esiin ajatuksia ja huomioita, joita
tontinkayttésuunnitelmaluonnoksesta herasi. Keskeisimpana kehityskohteena ovat jalankulun ja pyorailyn
reitit, jotka eivat tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa tue Prisman saavutettavuutta jalan tai pyoralla.

Kuvassa 23 on esitetty jalankulun ja pyorailyn reittitarpeet suunnittelualueella. Lisaksi kuvaan on merkitty
keskeisimmat pydrapysakadintipaikat, joissa pysakoinnin tulisi sijaita I18hella sisdankayntia ja olla maarallisesti
rittivaa sekd laadukkaasti jarjestettya (runkolukittavat telineet ja katos). Jokaiselta suunnitelualuetta
rajaavalta kadulta tulisi esittda laadukas pyorailyn yhteys suoraan Prisman sisdankaynneille, jonka yhteyteen
pyorapysakaintikin tulisi sijoittaa.
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Kuva 23 Suunnittelualueen jalankulun ja pyo6railyn yhteystarpeet ja kehityskohteet (muokattu lahteesta: Seindjoen karttapalvelu).

Rajatien suunnasta tulisi esittaa erillinen jalankulun ja pyérailyn yhteys Prisman lantiselle sisaankaynnille joko
uuden Rajatien Prisman liittyman kautta tai suoraan nykyiselta jalankulun ja pyoérailyn vaylaltd Prisman tontin
luoteiskulmasta. Hyllykalliontien suunnasta tulisi esittdd myo6s laadukas jalankulun ja pyo6railyn yhteys, jonka
jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon noutohallin ovien sijoittuminen sekd pihan mahdollinen kayttd
kesapihana. Lisdksi vahintdan yhdesta Latvalantien suunnasta osoitetusta jalankulun yhteydesta tulisi tehda
myds laadukas pyorailyn paayhteys, jossa pyodraily on eroteltu omalle ajoradalleen ja sekd pyorailyn
ohjautuvuus ettd opastus talle reittivalille suunniteltu toimivaksi. Muut Latvalantien suunnasta tultavat yhteydet
voidaan sailyttda nykyisen kaltaisina jalkakaytaving, jotka palvelevat alueen jalankulkijoita (ostosten tekijoita),
mutta ne tulee merkita selvasti jalkakaytava-likennemerkilla.

Kuvassa 23 on esitetty jalankulun reittitarpeet keltaisella. Jalankulun reittitarpeiden tarkemmassa
suunnittelussa on syytd kiinnittdd huomiota turvallisiin suojatieratkaisuihin kaduilla ja Prisman sisaisten
ajovaylien yli sekd jalankulun erotteluun moottoriajoneuvoliikenteesta ettd alueen py6raily-yhteyksista.
Autoilijat pysakdidyttydan auton muuntuvat alueella kavelijoiksi, minkd vuoksi jalankulku tulisi Prisman tontin
sisdisissakin jarjestelyissad pyrkiad erottelemaan pyorailyn yhteyksista. Vilkkaiden jalankulkijamaarien vuoksi
jalkakaytavat voivat olla hetkittain hyvinkin ruuhkaisia, ja siten yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla ei palvele
kumpaakaan kulkumuotoa. Kuvassa 24 on esitetty pari esimerkkid mahdollisista pydrailyvaylien
toteutustavoista Prisman sisaisille pyoéraily-yhteyksille sekd Hyllykalliontien, Latvalantien ja Rajatien
kehitettaville jalankulun ja pyoérailyn vaylille (kuva 22: tummempi sininen katkoviiva).
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Kuva 24 Esimerkkikuvia pyorailyn erottamisen suositelluista periaatteista Prisman alueella seka sita rajaavilla kaduilla (Pyoraliikenteen
suunnitteluohje s. 77-79).

Hyllykalliontie on merkitty pyorailyverkkosuunnitelmassa paavaylaksi, minka vuoksi sille tulee suunnitella ja
totettaa erilliset pyodratieratkaisut (ei yhdistettya jalankulun ja pyorailyn vaylaa). Mikali Prisman sisaisetkin
vhteydet toteutetaan erillisina pyo6railyn ja jalankulun vaylind, kuten suositellaan, sama laatutaso on hyva pitaa
myo6s Latvalantielld vahintaankin Hyllykalliontieltd Prisman paasisaankaynnille johtavalle pyoérailyvaylalle
saakka. Taman yhteysvalin osalta tulee jatkosuunnittelussa myoés kiinnittdd huomiota riittdvan leveiden
erotusalueiden toteuttamiseen. Kuvassa 23 my0ds Rajatie ja Latvalantie kokonaisuudessaan on merkitty
kehitettaviksi jalankulun ja pyorailyn yhteyksiksi. Naiden osalta jatkosuunnittelussa tulee harkita myds erillisia
pyoratieratkaisuja, sillda kohde sijaitsee valjasti rakennetussa taajamassa, jossa pyorailyn ja jalankulun
potentiaali on todella hyva, mikali likenneymparisto tukee ja vahvistaa potentiaalin hyddyntamista.

Pysakointialueille, jotka ovat pitkalti harmaata asfaltoitua kenttaa, olisi hyva tuoda niin hulevesien hallinnan,
lumitilojen mahdollistamisen, biodiversiteetin, mikroilmaston seka viihtyisyyden vuoksi myos kasvillisuutta.
Nykyisin hyva tavoite olisi, ettd vahintaan 30 % kaupunkien pinta-aloista olisivat viheralueiden peitossa. Tasta
syysté ensisijaisesti suositeltu ratkaisu pyorailyn seka jalankulun erotteluun niin toisistaan kuin ajoradastikin
olisi kuvan 24 vasemman puoleinen ratkaisu, jossa erottelu on tehty istutuksilla ja viherkaistoilla.

Rajatielle tulisi esittdd suojatieylitys tai suojatieylityksid keskeisimpien jalankulun ja py6railyn reittien
l&heisyyteen, jotta myds Rajatien lansipuolelta on mahdollisuus kulkea Prisman alueelle turvallisesti jalan ja
pyoralld. Taulukossa 2 on esitetty Jalankulun suunnittelu - ohjeessa (Vaylaviraston selvityksia 34/2022)
soveltuvat ratkaisut suojateiden osalta taajamassa sijaitseville kaduille eri nopeusrajoitusten ja
likennemaarien mukaan jaoteltuna.
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Taulukko 2 Ote Jalankulun suunnitteluohjeesta, jonka mukaisesti 40 km/h kadulla suositeltu suojatieratkaisu on korotettu suojatie/korotettu
risteysalue ja 50 km/h kadulla eritasoratkaisu tai valo-ohjattu suojatie (Vaylaviraston ohjeita 34/2022, s. 100).

Rajatien nopeusrajoitus on nykytilassa 50 km/h ja sen liikkennemaara vaihtelee kaupungilta saatujen
likennemaaratietojen mukaan 2300-6450 ajoneuvoa/vrk. Latvalantien pohjoispuolella Rajatien likennemaara
(2341 ajon./vrk) on huomattavasti pienempi kuin Latvalantien eteldpuolella (6452 ajon./vrk). Naita tietoja
peilaten taulukon 2 ohjeistukseen, tulisi Rajatielle sijoitettava jalankulkijoiden ja pydrailijdiden ylitys ohjeen
mukaan rakentaa valo-ohjattuna tai eritasoratkaisuna. Harkinnanvaraisesti voitaisiin myds kayttaa
keskisaarekkeellista suojatietd tai korotettua liittymaaluetta. Rajatien nopeusrajoitus voitaisiin myds laskea
(esim valilla Valkkilantie- Hyllykalliontie) 40 km/h, jolloin korotettu suojatie tukisi seka rauhallisempia nopeuksia
ja mahdollistaisi turvalliset ylitykset kadun yli. Koska Rajatien varressa on sen eteldosuudella paéosin pien- ja
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rivitaloasumista, nopeuden lasku voisi tehdd kadusta myds viihtyisamman lisaten lukuisten tonttiliittymien
turvallisuutta ja vahentaden samalla my6s meluvaikutusta.

Latvalantiella nopeusrajoitus on myds nykytilassa 50 km/h ja siihen patee samat ohjeistukset kuin Rajatiehen
kadun vylitysjarjestelyiden osalta. Latvalantie tulisikin turvallisuussyistd laskea 40 km/h kaduksi.
Nopeusrajoituksen lasku tulisi huomioida tarkemmassa suunnittelussa esimerkiksi korottamalla Latvalantien
ja Rajatien valinen liittymaalue tai lisdamalla kadulle muita hidasteratkaisuja, kuten korotettuja suojateita, joka
on muutoinkin Latvalantielle ohjeistuksen mukainen jalankulun ylityksen suositusratkaisu.

Myds Prisman sisaiselld alueella suojatieylitykset olisi hyva toteuttaa korotettuina, jotta alueen sisaiset
nopeudet laskisivat ja alueen turvallisuus paranisi. Prisman sisdisen vaylan ja Prisman sisdankaynnille
johtavan paapyorayhteyden valille tulisi osoittaa korotetun suojatien lisdksi myds pyorailijdiden ylityspaikka,
jolloin pyo6railijéilla olisi etuajo-oikeus autoilijoihin ndhden.

2.2.2 Pyo6rapysakainti

Kuvassa 23 on esitetty keskeisimmat pyorapysakdintipaikat, joille tulisi sijoittaa alla olevan kuvan 25
mukaisesti 1pp/70-90 k-m?2 asiakkaille suuntautuvia pyorapysakaintipaikkoja seka lisaksi 1pp/3 tyontekijaa
henkildkunnan pysakointipaikkoja. Henkildkunnan pyodrapysakainnin tulisi olla saalta suojattua ja pyora tulisi
saada lukittua runkolukituksella kiinni telineeseen. Asiakaspysakdinnistd 50 % pyo6rapysakointipaikoista tulisi
olla saalta suojattuna ja kaikki telineet olisi hyva toteuttaa runkolukittavina ratkaisuina.

Kuva 25 Pyo6rapysakdinnin mitoitusohje, jonka perusteella kaupan suuryksikélle tulisi sijoittaa 1 pydrapysakointipaikka 70-90
kerrosalaneliometria kohden seka 1 pyorapysakointipaikka kolmea tyontekijaa kohden. (Pyorapysakoéinnin suunnitteluohje, Helsingin
kaupunki 2016).

2.2.3 Joukkoliikenne

Tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa esitetty linja-autopysakin sijainti voisi olla ideaalinen kayttajien
nakdkulmasta, mutta sille esitetty sijainti ei todenndkdisesti tdytd suunnitteluohjeiden kriteereja sijoittuessaan
lian lahelle vastakkaista liittymaa ja mahdollisesti lilan jyrkkdan pituuskaltevuuteen. Vastakkaisen liittyman
keskilinjasta tulisi olla vahintddn 20 metria etdisyyttd linja-autopysakin loppuviisteeseen Tiehallinnon
ohjeistukseen peilaten (Tiehallinto, Joukkoliikennepysakit, 2003). Tietysti jokainen suunnittelukohde
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katuverkolla on omanlaisensa ja tarvittaessa suunnitteluohjeista joudutaan valilla poikkeamaan rakennetun
ymparistdn aiheuttamien tilarajoitusten vuoksi.

Linja-autopysakki tulisi sijoittaa pituuskaltevuudeltaan alle 4 % kaltevuuden katuosuudelle, jotta pysahtyminen
ja liikkeellelahtd olisi turvallista ja sujuvaa. Tama tulisi tarkistaa linja-autopysakin sijoittamisen osalta.
Jalankulkijoiden ja Prisman kayttdjien nakdkulmasta esitetty linja-autopysakin sijainti on hyva, silla siita on
lyhyt matka Prisman itaiselle sisdankaynnille, ja sen pysakkipari sijoittuu Iahelle.

2.2.4 Huoltoliikenne

Prismalle suuntautuva paaasiallinen huoltoliikenne olisi syytad ohjata Rajatien kautta siten, ettd kulku alueelle
tapahtuisi Latvalantien tai eteldisen Rajatien suunnan sijaan pohjoisesta Nurmontien kautta.
Liikenteenohjautumista voidaan saadellda mm. katuympariston liikennettd rauhoittavilla ratkaisuilla seka
tiedottamalla kuljetusyrityksille ohjeistuksen mukainen saapumisreitti alueelle.

Rauhoittamalla Latvalantie ja Rajatien eteldosuus (Valkkildnkatu — Hyllykalliontie) 40 km/h kaduksi ja
rakentamalla sinne esimerkiksi korokkeellisia suojateita, voitaisiin liikennekayttaytymisté raskaan liikenteen
osalta ohjata luontaisesti valitsemaan Nurmontie Latvalantien sijaan. Lisaksi se voisi ohjata raskaan liikenteen
pois Rajatien eteldosuudelta, jossa on lahinna vain pien- ja rivitaloasumista ja siten vaikuttaa positiivisesti
myo6s tdman katuosuuden turvallisuuteen ja viihtyisyyteen.

Tama voisi edesauttaa myds osaa Prismalle saapuvasta asiointilikenteestakin valitsemaan helposti
ruuhkautuvan Latvalantien sijaan pohjoisempi reittiyhteys, joka voisi parhaillaan myds vahentaa Latvalantien
likennemaarid tasaten liikenteenteen kuormitusta Latvalantien tonttilittymissa ja Hyllykalliontien
kiertoliittymassa.

2.2.5 Moottoriajoneuvoliikenne

Latvalantien nopeusrajoitus olisi hyva laskea 40 km/h, mika parantaisi alueen turvallisuutta mahdollistaen
myds suojatieylitysten rakentamisen Latvalantien yli "Jalankulun suunnitteluohjeen” - ohjeistusten mukaisesti.
40 km/h nopeusrajoitus olisi my6s perusteltua katuhierarkian nakdkulmasta, silla Latvalantie toimii paikallisena
katuna valittdvampien katujen, kuten esimerkiksi Hyllykalliontien sijaan, jonka nopesurajoitus on perustellusti
50 km/h.

Toimivuustarkastelut tehtiin likennelaskentojen huipputunnin likennemaarien mukaisesti
tontinkayttésuunnitelmaluonnoksen mukaisesta tilanteesta ja niiden perusteella liikenne toimii esitetyissa
jarjestelyissa paasaantoisesti hyvin (palvelutaso A).

Simulointien perusteella voitiin havaita, ettd Latvalantieltd lannestd Prismalle ajavien liikenne on
toimivuustarkasteluiden perusteella esitetyissa jarjestelyissa todella sujuvaa, eikd vasemmalle kaantyvat
ajoneuvot jonoudu kaytannossa lainkaan, minkd vuoksi niille ei ole liikenteellista tarvetta.
Tontinkayttdsuunnitelmaluonnoksessa Latvalantieltd Prismalle esitettyjen vasemmalle k&antyvien
kaistojen poistaminen lyhentdd kadun ylityksid ja vahentda kadun tilantarvetta, mika nakyy
kustannussaastojen lisaksi turvallisuudessa, kun liikenne rauhoittuu (ajonopeudet pysyvat maltillisina) ja
suojatieylitykset lyhenevat.

Latvalantien Prisman puoleisissa liittymissa on ruuhka-aikoina vain pientd jonoutumista, jota ei nahty
merkittdvana haittana. Kuitenkin Prisman sisdisen vaylan sijaitessa hyvin lahelld Latvalantietd odotustilat
jaavat mitattémiksi, jolloin ruuhka-aikojen hetkelliset jonot kertyvat sisdiselle vaylalle. Koska selkeata
odotustilaa ei Prismalta poistuvalla liikenteelld Latvalantien tonttiliittymissa ole, on hyvin todennakoista etta
ajoneuvot siirtyvat odottamaan Latvalantielle liittymistd suojatien paalle, mikd puolestaan heikentda
jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden tilannetta. Ruuhka-aikoina myds esitetty liittyman muoto voi aiheuttaa
hdmmennystd, kun molemmista suunnista tulevat autolijat pyrkivat valitsemaan sopivan poistumiskaistan,
jossa ei kaytdnnodssd ole odotustilaa. Liikennejarjestelyiden epaselvyyttd saattaa myds aiheuttaa
poikkeuksellinen “ylilevea ajokuja’- ratkaisu, joka saattaa aiheuttaa hAmmennysta kayttajien nakdkulmasta.
Naitd ongelmia on kuvattu kuvassa 16.

Sweco | Seindjoen Prisman asemakaavan liikenneselvitys

Tydnumero 25011859

Paivays 29.8.2024 Versio 3
p:\fiolu06\120\25011843_seinajoki_prisman_alueen_ak\000\c_suunnitelmat\likenneselvitys_suunnitelma\25011843_seinajoki_prisma
n_alueen_liikenneselvitys_versio3.docx

29/35



SWECO ﬁ

Suositeltavampana vaihtoehtona tontinkayttdsuunnitelmaluonnoksessa esitetyille ajoneuvoliikenteen
ratkaisuille, on siirtda Prisman sisaista vaylaa etaammalle Latvalantiesta, jolloin likenneymparisto selkiytyisi
ja Latvalantielle liittyvat autot pystyisivat paremmin odottamaan paasyaan Latvalantielle kohtisuorassa. Tama
parantaisi myods liittymanakemia. Lisaksi on oletettavaa, ettd talldin suojatien kayttamistd odotustilana ei
tapahtuisi yhta paljon kuin alkuperaisessa vaihtoehdossa. Kuvassa 26 on esitetty luonnostelma
likennejarjestelyista, joissa Prisman sisdinen ajovayla on siirretty pohjoisemmaksi. Luonnostelmassa on
ajateltu, ettd nykyisen sisdisen ajovaylan kohdalle voisi esittda pysakadintia, jolle kulku tapahtuisi uudelta
sisdiselta yhteydelta. Luonnostelmassa esitetty ajovayla tulisi "katkaisemaan” nykyiset jalkakaytavat ja niiden
katokset. Risteamakohtiin tulisi rakenteellisesti korotetut suojatiet, jotka on kuvassa esitetty mustilla palloilla.
Pyoratien (sininen viiva) ajoradan ylitys toteuttausiin pyorailijdiden ylityspaikkana tarjoten heille etuajo-
oikeuden moottoriajoneuvoliikenteeseen nahden.

Kuva 26 Vaihtoehtoinen luonnostelma ajoneuvoliikenteen jarjestelyistd Prisman alueella Latvalantien suunnasta. Ajoneuvoliikenteen
yhteydet on esitetty punaisella, jalankulkuyhteydet keltaisella, pyoratie sinisella ja suojatieylitykset mustilla palloilla.

Kuvan 26 mukaisessa luonnostelmassa on korostettu vihredlld merkinndlld alue, jossa tulee
jatkosuunnittelussa kiinnittd erityistd huomioita siihen, ettd jalankulku ja pyo6réily erotetaan riittavilla
erotusalueilla niin Prisman pysakointialueen ajovaylistd/pysakadintipaikoista kuin Hyllykalliontien ja
Latvalantien ajoradoista.

Sahkoautojen latauspaikat olisi hyva keskittdd kaikki yhteen sijaintiin Prisman lansipuoleiselle alueelle.
Tama lisaisi uuden Rajatielle sijoittuvan Prisman tonttilittyman kayttéa ja vahentaisi Prisman alueen sisaista
ajoa, kun mahdollisten taysien latauspaikkojen sijaan ei 1dhdetd etsimdan uutta paikkaa toiselta puolelta
aluetta.
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3. Yhteenveto ja suositukset

Se mitd kehitetdan, kasvaa. Mikali Latvalantielld ainoastaan parannetaan moottoriajoneuvoliikenteen
olosuhteita ja jalankulun ja pyorailyn olosuhteet pysyvat nykyiselldaan (eli sailyvat hyvin puutteellisina ja
heikkoina niin turvallisuudeltaan kuin turvallisuuden tunteeltaan) paastaan tilanteeseen, jossa yha harvempi
tulee Prismalle jalan ja pyoéralla, ja yha useampi valitsee kulkutavakseen henkildauton, mika puolestaan taas
lisda ruuhkia ja liikenneverkon toimivuutta.

Siksi ratkaisut on kdannettdva hieman paalaelleen. Prisma mainostaa itsedan vastuullisena kauppaketjuna,
joka tukee ja edistdd asiakkaiden terveellisia ja vastuullisia valintoja myds liikkuminen mukaan lukien.
Kestavampien valintojen tukeminen liikkumisessa tulisi nakya etenkin jalankulun ja py0railyn seka
joukkoliikenteen tukemisena, niin viestinndssd kuin konkreettisessa liikenneymparistossa. Tassa
likenneselvityksessa onkin haluttu korostaa kestavaa yhdyskuntarakentamista tuomalla esiin niita ratkaisuja,
jotka voivat mahdollistaa kulkutapojen muutoksen my®os niilld paikkakunnilla ja alueilla, joissa henkildauto on
totuttu valitsemaan paasaantdisesti niin tavan kuin myds sen kaytettdvyydenkin (olemassa olevan infran)
vuoksi. Nykyinen infra tukee Prismalle saapumista henkildautolla, mutta ei tue erityisesti kestavien
kulkumuotojen valintaa.

Myds alueelle tehty tontinkayttésuunnitelmaluonnos tukee erityisesti pysakointipaikkojen lisdamistd seka
Prisman saavutettavuutta henkildautolla. Pyoraily ja jalankulku on tontinkayttésuunnitelmaluonnoksessa
jaanyt sivurooliin, eika niille ole suunnitelmissa esitetty turvallisia ja miellyttédvia seka sujuvia yhteyksia. Naiden
suunnitelmien mukaisesti ohjataan kayttgjia valitsemaan se miellyttavin ja tutuin tapa, eli henkildauto Prismalla
kaymiseen, mika ei tule ratkaisemaan esimerkiksi Latvalantien ja Hyllykalliontien kiertoliittyman satunnaista
ruuhkautumista tai Prisman alueen ajoneuvoliikenteen sisaisia ongelmia, kuten liiallisia nopeuksia ja ruuhkan
tuntua kiireaikoina.

Jos yha useampi valitsisikin henkildauton sijaan esimerkiksi pyoran, saataisiin myds helpotusta alueen
ajoneuvoliikenteen kuormitukseen ja muihin juuri moottoriajoneuvoliikenteesta koituviin ongelmiin, kuten
meluun, ilmansaasteisiin ja epaviihtyisdan ymparistoon. Kestavien kulkumuotojen valinta on myds
tulevaisuutta ja sita tulee edistdd kaikessa yhdyskuntasuunnittelussa. Taman vuoksi laadukkaat, sujuvat,
turvalliset ja viihtyisat jalankulun ja pyorailyn yhteydet voivat edistda naiden kulkumuotojen kilpailukykya
henkildauton valinnan rinnalla. Seingjoen Hyllykallion Prisma sijaitsee kahden pyo6railyn péaareitin
risteyskohdassa taajamassa, jossa pyorailypotentiaalia on todella paljon, mikali infra tukee taman
kulkumuodon valintaa. Tasta syysta kehityskohteet tulisikin painottua erityisesti pyorailyinfran parantamiseen
niin Prisman tontin alueella kuin sitd ympardivilla katuverkoillakin.

Alla olevaan listaukseen on koottu lyhyesti tassa selvityksessa esiin nostettuja huomioita ja kehitystarpeita,
joihin tulee kiinnittdd huomiota tontinkayttésuunnitelman tai muun alueen liikennejarjestelya koskevan
suunnitelman laadinnassa.

Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita ja ndkokohtia:

e Jalankulun ja pyorailyn yhteystarpeiden laadukas toteuttaminen Prisman alueella (kts. kuvat 22 ja 23)

o Pyo6rapysakoinnin riittava mitoitus ja laatutaso (runkolukitus & katos) Prisman sisdankayntien
yhteyteen (kts. kuvat 22 ja 24)

e Jalankulun ja pyorailyn erottaminen turvallisuuden ja sujuvuuden takia. Erottelu viherkaistoilla seka

kasvillisuuden lisddminen alueella, jotta alueella paastaan vahintdan 30 % viheralueen tavoitteeseen

(kts. kuva 23)

Suojatieylitysten toteuttaminen ohjeistuksen mukaisesti (kts. taulukko 2)

Liikenteen rauhoittaminen Latvalantiella ja nopeuden lasku 40 km/h

Liikenteen rauhoittaminen Prisman siséisella ajovaylalla

Linja-autopysakin sijainnin toteutettavuuden tarkistaminen ohjeistuksen mukaisesti

Prisman sisaisten liikennejarjestelyiden vaihtoehtoisen jarjestelyn tutkiminen ja jatkojalostaminen

tontinkayttésuunnitelmana (kts. kuva 25), sisaltaen tonttikadun siirtdamisen kauemmaksi Latvalantielta

e Sahkoautojen latauspaikkojen keskittaminen Prisman lansipuolelle
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e Huoltoajoliikenteen ohjautuvuuden tukeminen katuverkolla liikenteen rauhoittamisen keinoilla seka
viestinnalla

e Prisman/Latvalantien eteldisen alueen liikennejarjestelyiden vaikutusten tutkiminen kokonaisuuden
kannalta.

Tama liikenneselvitys on rajattu koskemaan Prisman alueen liikennejarjestelyita, eikd siksi ota erityisesti
kantaa Latvalantien eteldpuolelle sijoittuvan alueen maankaytén kehittdmisen vaikutuksista liikenteeseen.
Nama tulee kuitenkin huomioida kokonaisuuden kannalta, silld tonttilittymien, rakennusten sisdankayntien
seka paikoitusalueiden sijoittelulla voidaan valtavasti vaikuttaa siihen, miten ja mistéd suunnista alueelle tullaan
ja minne liikkenne kuormittuu ja mitd vaikutuksia silld on ymparéivadn muuhun verkkoon. Esimerkiksi uuden
rakennuksen huoltoajoneuvoliikenteen sijoittamista Pakkaajantielle tulee harkita vield uudelleen
jatkosuunnittelussa, silld se saattaa ohjata raskasta liikkennettd kyseiselle paikalliselle kadulle, jonka
likenneympariston tulisi pysya rauhallisena.

4. Paivitykset

Tontinkayttésuunnitelma on paivitetty 16.4.2024 (kuva 28). Merkittavimmat muutokset liikkenteellisesti ovat:

- Prisman laajennusosa

0 Laajennusosa tuo Prismalle lisaa liikkennettd. Liikenteen kasvu on otettu huomioon liittymien
toimivuustarkasteluissa ja vahainen kasvu ei vaikuta liittymien toimivuuteen vaan samat
suositukset pitavat tallakin luonnoksella paikkansa.

- nykyisen Hyllykalliontien sisdanajoliittyman sailyttdminen

0 Nykyisin tatéa sisaanajoliittymaa kayttavat 1ahinnd pohjoisesta Hyllykalliontien suunnalta
tulevat, heitd on huipputunnin aikaan hieman alle 200 ajon./h, mutta tastd maarasta noin 60
ajon./h kulkevat jakeluasemalle eli jatkossa etelanpuoleiselle tontille. Prismalle kulkijoita on
siis noin 140 ajon./h, joista vain muutama tulee etelan tai idan suuntaisilta haaroilta.

0 Jos nykyinen liittyma sailytetaan, niin kiertoliittyman kuormitus hieman vahenee ja Prisman
ensimmaista tonttilittymaa kayttda arviolta noin 50 ajon./h. Kiertoliittyman toimivuuteen
vaheneva liikennemaara ei kuitenkaan vaikuta, silla taman suunnan liikkennevirta kulkee vapaa
oikean kaistan kautta, jolloin itse kiertoliittyman toimivuus pysyy ennallaan.

o Prisman eri ovien saavutettavuuden takia on suositeltavaa sailyttaa kaikki esitetyt Latvalantien
littymat, jolloin eteldstakin tulevien autoilijoiden olisi mahdollista kdantyva Latvalantieltd
Prisman itdosaan. Nain pysakointipaikan kuormitus pysyy tasaisempana.

0 Jos nykyinen tonttilittyma sailytettdan, niin kaistatarve kiertoliittymalta Latvalantien kautta
vahenee merkittavasti, jolloin maankayton tehokkuuden ja ympariston selkeyden takia
suositellaan yhden kaistan vahentamista (luonnoskuva 27.). Kaistan poisto ei vaikuta liittyman
palvelutasoon.

Kuva 27. Luonnoskuva tarvittavista kaistajarjestelyistd, jos nykyinen Hyllykallintien tonttilittyma sailytetaan.
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0 Hyllykalliontien liikenteellisen selkeyden ja toimivuuden takia liittyma on kuitenkin
suositeltavaa sulkea. Liittyma nykyisellaan toimii vain sisaanajoliittymana, mutta liittymaalue
on laaja ja hieman sekava kaksikaistaisuuden ja Kaarretien takia. Lisdksi tuleva linja-
autopysakki peittdd nakemia. Liittyman tarve liikenteellisesti ei ole perusteltua, silla
kiertoliittyman kautta sisdanajo Prismaan toimii yhta hyvin.

- etelapuolisen korttelin uusi rakennus (950 m2)

0 Etelanpuoleisen maankaytdon ovien sekd pysakdintipaikkojen sijainnit vaikuttavat alueen
likennekayttaytymiseen. Liikenteen suuntautuminen vaikuttaa merkittavasti alueen liittymien
toimivuuteen ja maankayttdsuunnitelman edetessa on suositeltavaa tehda télle alueelle oma
likenneselvityksensa.

Kuva 28. 16.4.2024 paivitetty tontinkayttésuunnitelma.

Tontinkayttésuunnitelma on paivitetty 8.8.2024 (kuva 29). Merkittdvimmat muutokset liikenteellisesti ovat ja
niiden vaikutukset:

- Latvalantien kdantymiskaistojen poisto.
o Toimivuustarkastelut osoittivat, ettd kaantyvien kaistoja ei tarvita, jolloin liikennealue on
pienempi, nopeustasot alhaisempia ja turvallisuus on parempi.
- Latvalantien Prisman itdisimman sisaanajoliittyman siirtyminen ja muuttuminen kaksisuuntaiseksi.
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o Toiminnallisesti liittymamuutoksella ei ole suurtakaan merkitysta Latvalantielle. Tonttiliittymien
valilla on tarpeeksi etaisyyttd. Prisma pihan sisdinen liikenne vahenee hieman, kun
ulosajopaikkoja on useampi.

- Prisman sisaisen vaylan siirto pohjoisempaa pain eli keskelle pysakdintialuetta.

o0 Latvalantien ja sisaisen vaylan valiin jaa jonotustila autoille, jolloin jonottavat autot eivat

hairitse muuta liikennetta.
- Pysakointipaikkojen sijainti

0 Tonttijarjestelyt muuttivat hieman pysakdintipaikkojen sijaintia, mutta jarjestys on hyva ja
ikavia "pussin peria” ei muodostu.

- Rajatieltad katoksellinen kulkuvayla Prismaan jalankululle

0 4,0 myhteys Rajatieltd on turvallinen ja selkea. Pohjoisesta tulevat kayttajat joutuvat kuitenkin
ylittdamaan ensiksi tonttilittyman paastakseen kulkuvayldlle, mikd voi aiheuttaa ikava
oikomista pysakdintipaikan lapi. Pyoéraliikenteelle olisi toivottavaa osoittaa mydés oma
kulkureittinsa.

- Jk+pp-yhteyden sailyttaminen Rajatien/Pohjanvaltatien valiselta rampilta.

0 Rampilta on todettu jalankulun ja pydrailyn yhteystarve ja se on hyva sailyttaa kulkumatkojen
lyhentamiseksi. Yhteys ohjautuu kuitenkin huoltoajon reitille, eika selkeda suoraa yhteytta ole
[&himmille oville, mik& voi aiheuttaa turvallisuusriskin.

Kuva 29. 8.8.2024 paivitetty tontinkayttdsuunnitelma
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Liitteet

Liite1. Liikkennelaskennat, Seingjoki Prisman alueen ak, Sweco

Lahteet

Google Maps

Maanmittauslaitos, Paikkatietoikkuna (karttapalvelu)

Seinajoen karttapalvelu (viitattu 12/2023-3/2024)

Digiroad (viitattu 11/2023-3/2024)

Pyéraliikenteen suunnittelu (Vaylavirasto ohjeita 18/2020)

Pyo6rapysakoéinnin suunnitteluohje, Helsingin kaupunki, Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2016
Jalankulun suunnittelu (Vaylavirasto ohjeita 34/2022)

Linja-autopysakit, Tiehallinto, 2003

Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa (Ymparistdministerié 2008)
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Lnkennelaskennat

Seinajoki Prisman alueen ak

sweco.fi



Laskentojen suoritus

* Hyllykalliontien ja Kaarretien, Rajatien ja Latvalantien seka Rajatien ja Valkkilankadun liittymien liikennelaskennat suoritti tilaaja.
» Laskennan huipputunti oli 15:30-16:30

« Muut 5 liittymaa laskettiin 19.2.2024 iltapaivalla.

» Litkennelaskennat suoritettiin dronea hyodyntaen.

« Laskennat tehtiin neljassa 15 minuutin osassa.

o
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Hyllykalliontien ja Kaarrettien liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

6 (0 %)

195 (1 %)

9 (0 %)

SSSSS



Kiertoliittyma: Pohjoisesta

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

189 (1 %)

91 (0 %)

218 (2 %)

o
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Kiertoliittyma: Lannesta

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

206 (0 %)

95 (0 %)

97 (0 %)
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Kiertoliittyma: Etelasta

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

221 (0 %)

85 (1 %) 91 (2 %)
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Kiertoliittyma: Idasta

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

106 (1 %)

63 (0 %)

80 (0 %)

o
SWECO ﬁ



Latvalantien 1. liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

25 (4 %)

46 (0 %)

67 (0 %)

146 (0 %)
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Latvalantien 2. liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

26 (0 %)

40 (0 %)

62 (0 %)

99 (0 %)
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Latvalantien 3. liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

10

1 (0 %)

31 (0 %)

51 (0 %)

8 (0 %)

34 (0 %)

0 (0 %)

34 (0 %)

21 (0 %)

10 (0 %)

0 (0 %)
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Latvalantien 4. lnttyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

11

0 (0 %)

56 (0 %)

53 (0 %)

5 (0 %)

24 (0 %)

2 (0 %)

39 (0 %)

2 (0 %)

1 (0 %)

4 (0 %)
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Latvalantien ja rajatien liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen
osuus!

12

24 (0 %)

69 (1 %)

110 (0 %)

251 (0 %)

44 (0 %)

185 (1 %)
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Rajatien ja Valkkilankadun liittyma

Suluissa oleva
prosenttimaara on
raskaan litkenteen

osuus! 13(0%) 49 (4 %)

9 (0 %)

(0]
47 (13 %) 89 (1%)

64 (0 %)
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