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1. Hankkeen tyoryhma ja sidosryhmat

Ohjausryhma, Seindajoen kaupunki Sidosryhmat
- Jari Makela » Into Seinajoki, Pekka Hunnakko
 Jyrki Kuusinen
« Tuomas Viitasaari » Seinajoen Moottorikerho ry
« Hanna Latva-Kiskola » Eteld-Pohjanmaan Urheiluautoilijat ry

Keijo Kaistila

Mirja Jatkola
Pekka Hautamaki

Suunnitteluryhma, Ramboll Finland Oy
 Jussi Pajula
* Tanja Luoma
« Stina Karhunmaa
» Timo Ojanpera
« Eeva Leppaaho
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2. Suunnittelun
lahtokohdat ja tavoite
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Suunnittelun lahtokohdat - yleista

Seindjoen kaupungin asuinalueiden laajentuessa, on kaupunki
kdynnistanyt hankkeen moottoriurheilutoimintojen keskittamisesta
uudelle alueelle etaammalle asuinalueista. Sijoituspaikaksi on esitetty
Rahkolan aluetta, mista kaupunki omistaa maa-alueita. Lisaksi
kaupunki on kaynnistamassa alueen kaavoitusta laajemminkin.

SEINAJOKI

Suunniteltu alue sijoittuu Seindjoen Itavaylan sekd Seinajoki-Jyvaskyla
-radan rajaamalle alueelle. Suunnittelualueen koko on noin 80
hehtaaria. Alueelle olisi ensisijainen tarve nykyisin Routakalliolla
sijaitsevien Speedway ja Karting-ratojen osalta, joiden

toimintaedellytykset Routakalliolla ovat paattymassa lahivuosina. b

moottoriurheilukeskus

Lisaksi tassa suunnitelmassa on tutkittu muiden alueelle mahdollisesti
sijoittuvien moottoriurheiluratojen sekda niitd tukevien toimintojen
sijoittelua. Tarpeiden maaritysta varten kaupunki on kaynyt alustavia

keskusteluita moottoriurheilutoimijoiden kanssa tarpeista ja toiveista. p
Alueelle on liséksi tehty alustavia luontoselvityksia seka alueellinen 5 :
pohjatutkimus rakentamisolosuhteiden selvittamiseksi Routakallion nykyiset

speedway- ja kartingradat
Ramboll Finland Oy valittiin laatimaan tama alustava yleissuunnitelma

ratojen ja toimintojen sijoittelusta. Ty tilattiin Seindjoen kaupungin
seka Ramboll Finlandin valisen puitesopimuksen kautta.

Ramboll




Suunnittelun lahtokohdat -
maankaytto ja kaavoitus

Nykyiset toimintaedellytykset Routakalliolla ovat

paattymassa lahivuosina johtuen asuinalueiden
laajentumisesta kohti Routakalliota seka Routakallion
Kiviaineksen ottoluvan paattymisesta. Routakallion

louhosaluetta on kaavailtu tulevaisuudessa virkistyskayttéon,
eika moottoriurheiluratojen laheisyys tue tata tavoitetta.

Tassa suunnitelmassa tutkittu Rahkolan alue sijaitsee osin
Osayleiskaavan alueella. Alueella ei ole asemakaavaa, mutta
kaupunki on kaynnistamassa alueen asemakaavatyota ja
tama moottoriurheilukeskus  tulee olemaan osana
kaavoitettavaa aluetta. Kaavoitustilanne on esitetty
seuraavalla sivulla 7.

Ramboll
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Suunnittelun lahtokohdat - maankayttod ja kaavoitus

Rahkolan
moottoriurheilukeskus

Kaupunkikehittamisen kohdealue

ittel drdys:
I l Aluetta kehitetﬁanymaakun(akeskuksena ja sitd ympérdivind kaupunkiseutuna. Alueen val-
iuksia par k llisten palveluiden sijainti- ja liikenneyhteyksien solmupaik-
kana. Erityistd huomiota tulee kiinnittad alueella sijai kal ksen ja I
sekd muun maakunnan vilisten joukkoliikenneyhteyksien kehittimi Kuntien yleisk
voissa kevyen liikenteen verkostojen jatkuvuus on varmistettava.
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Suunnittelun lahtokohdat — ymparisto ja luonto

NURMON YLEISKAAVAN
LAAJENNUS

RAHKOLAN

LUONTOSELVITYS
Suunnitellun moottoriurheilukeskuksen alueella ja

lahiymparistdssa on tehty eri aikoina useampia
luontoselvityksia. Selvityksista ei noussut esiin erityisia
vaatimuksia, mitka olisi jo tassa vaiheessa tulleet huomioon
otettaviksi. Taman tydn yhteydessa ei tehty erillisia selvityksia.

RAJANEVAN LUONTOSELVITYS

SEINAJOEN KAUPUNKI

Lu_on_to?rVOJen qsalta suunnlttelussa.on kuitenkin k||nn|te_tty ) SO
erityista huomiota Rahkolan entisen louhoksen vesien SEINAJOEN KAUPUNKI 2018
puhtauteen sekda mahdollisuuksien mukaan luontoympariston 2023

sailyttamiseen nykytilaisena.

Lisaksi  suunnittelun lahtékohtana seka suunnittelussa
kantavana teemana on ollut rakentamisen aikaisen
hiilijalanjaljen pitaminen mahdollisimman pienena paneutumalla
alueen sisdaiseen massatalouteen seka kiertotalousmateriaalien
hydédyntamisen mahdollistamiseen.
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Suunnittelun lahtokohdat -
rakennettavuus

Suunnitellun moottoriurheilukeskuksen alueella ja lahiymparistéssa on tehty
alueellinen pohjatutkimus Aluetaito Oy:n toimesta. Tutkimuksilla on selvitetty
alueen rakennettavuutta kartoittamalla turvekerroksien paksuutta.

Oheinen kartta osoittaa, ettd suunnittelualueella on osin kohtuullisen hyvaa
rakentamispohjaa (vihrea alue), missd ei isommin ole odotettavissa
massanvaihto- tai paalutustarpeita

Ruskeat alueet voivat vaatia noin 1-2 m massanvaihtoja ratojen alla seka
rakennusten alla joko massanvaihtoja tai paaluperustuksia.

Suunnittelualueelle sijoittuu myods yksi alue, missa oletettu turvekerros on
paksuudeltaan yli 2 m. Tama alue sopii valttavasti rakentamiseen tai vaatii
kohtuullisen mittavia pohjanvahvistustoimenpiteitd. Kyseinen alue on pyritty
suunnittelun alusta alkaen jattamaan vaativan rakentamisen ulkopuolelle ja
osoittamaan muuhun kayttéon.

Ramboll

il
4686
32 4654

Turvekerroksen paksuus < 0,5 m, maanvarainen perustus tai p-é-rmtaminen
massanvaihdon varaan

Turvekerroksen paksuus < 2 m, perustaminen massanvaihdon varaan tai paalutus

Turvekerroksen paksuus > 2 m, paalutus



Suunnitteluhankkeen tavoitteet

Seindajoen kaupungin tavoitteena on luoda taman suunnittelun pohjalta laadittavan asemakaavoituksen kautta edellytykset
uuden moottoriurheilukeskuksen toteuttamiseen. Tavoitteet alueen toiminnoille on laadittu yhdessa moottoriurheiluseurojen
kanssa ennen suunnittelun kdynnistymista.

Tavoiteltavat kilpailu- ja harjoittelutoiminnot Tavoiteltavat tuki-, virkistys-, harrastus- ja yritystoiminnot
« Speedway- ja kartingradat « Pysakdinti- ja muu sisainen lilkennejarjestely
« Moposuora  Varikko-, varasto- ja huoltotilat
« Jaarataharjoittelu « Kilpailuihin liittyvat toiminnot
. Rallicrossrata « Tuomariston rakennukset, toimisto- ja sosiaalitilat
- Jokamiesluokan kilparata « Kioski- ja ravintolatoiminta

« Muu oheistoiminto
* Majoittuminen

Motocrossrata

Drifting- ja supermotorata
 Virkistystoiminta

Taysimittainen moottorirata-alue _ o R _ _ o
* Yritystoiminta (erityisesti moottoriurheiluun liittyvat)

Snowcross

Nuorison harrastusmahdollisuudet (moposuora, “rassauspajat”)

Kiihdytysajorata

Ramboll
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Suunnitteluhankkeen tavoitteet

Suunnittelun nakdkulmasta hankkeelle asetetut tavoitteet olivat tehdyn ennakkoselvityksen kautta varsin selkeat. Lisdksi
alueella tehdyt rakennettavuus- ja luontoselvitykset seka hankkeen aluerajaukset loivat hyvat lahtékohdat suunnittelun
kaynnistamiseen. Naiden lisaksi suunnittelulle asetettiin tavoitteet alla olevan mukaisesti:

Toteutettavuus Ymparistd ja turvallisuus

- Ratojen oikea mitoitus ja sijoittelu suhteessa muihin Meluselvitys seka alustava varautuminen melusuojauksiin

toimintoihin

Hulevesien hallinta ja laatu

Rakentamisen vaiheistamisen mahdollistaminen

Luontoarvojen huomiointi

« Rakennettavuus seka rakentamisen kustannustehokkuus + Luontoympéristén haittojen minimointi
« Rakentamisesta syntyvien massojen hyddyntaminen » Turvaetiisyydet radoilla
alueella

« Virkistysalueet ja sosiaalinen viihtyvyys
« Ymparoivan alueen tulevan maankaytén huomiointi

Liikennejarjestelyiden toimivuus
Kustannusten arviointi

Edellytykset jatkosuunnittelulle

Edelld mainittujen tavoitteiden pohjalta laadittu yleissuunnitelma tulee toimimaan
lahtékohtana alueen asemakaavoitukselle seka alueen kehittdmiselle ja jatkosuunnittelulle.
Tassa suunnitelmassa nostetaan esille suunnitelmaratkaisujen ohella hankkeen vaikutuksia,

mitka tulisivat ottaa huomioon alueen jatkokehityksessa seka —suunnittelussa.

Ramboll
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3. Suunnitteluperiaatteet
ja suunnittelun vaiheet
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Suunnitteluperiaatteet

Suunnittelun [dhtékohtana oli, kuten aikaisemminkin mainittu,
toiveet erilaisten kilpa-autoilumuotojen ratojen sijoittumisesta
alueelle. Kyseisista radoista laadittiin ensimmaiseksi mittapiirustukset
hydédyntden suunnitteluryhmassamme ollutta harrastajakokemusta
(Tanja Luoma) sekda olemassa olevaa ohjeistusta. Nama kaytiin lapi
myds harrastajaseurojen kanssa.

Kun ratojen mittapiirustukset olivat kaytettavissa, vietiin radat
suunnittelualueelle. Sijoituksessa pyrittiin  heti alusta lahtien
huomioimaan rakennettavuus, luontoarvot, toiminnallisuus seka
vaiheistus. Alkuun laadittiin kaksi vaihtoehtoista layout-esitystd, joita
yhdistelemalld ja jatkojalostamalla saatiin luotua yleissuunnitelmassa
esitettava ratkaisu.

Suunnittelu tehtiin tassa vaiheessa padosin 2D- tasotarkasteluna.
Visualisointia seka kustannuslaskentaa varten tuotettiin myés 3D
aineistoa, mutta varsin karkealla yleissuunnitelma -tasolla.

Kustannuslaskenta tehtiin yleiselld tasolla layout-kuvan pinta-alojen
ja edella kuvattujen lahtétietojen perusteella.

Ramboll

Esimerkkiratojen mittoja

Rata

Speedwayrata

| VE1

["n. 433 m kierros,

suoraleveys 12 m,
padty 17 m

VE2

n. 433 m kierros,
suoraleveys 12 m,
paaty 17 m

Karting

1186 m, leveys 5 m

1378 m, leveys 5 m

M

881 m, leveys 16 m

881 m, leveys 16 m

RX

1551 m, leveys 16 m
Lisdlenkki 215 m

1552 m, leveys 16 m
Lisalenkki 180 m

Moottorirata Ilyhyt

1761 m, leveys 16 m

1726 m, leveys 16 m

Moottorirata pitkd

2536 m, leveys 16 m

3740 m, leveys 16 m

Tukes-ohje 4/2015

Kartingin turvallisuuden
edistaminen

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto

MOOTTORIURHEILU speedway, jadspeedway

&
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Suunnittelun vaiheet

1. Suunnittelun kaynnistys 08/2023
« Lahtdtiedot ja suunnittelun tavoitteet yhdessa kaupungin kanssa

2. Rataprofiilien alustavat muodot, toimintojen sijoittelu,
vaihtoehtojen vertailua

3. Tyobpaja 1 09/2023, mukana moottoriurheiluseurojen
edustajia, kaupungin edustajia seka suunnittelija

« Ratojen alustava hyvaksynta, layout-kommentit
4. Suunnitelman jalostaminen 10-11/2023

5. Tybpaja 2 11/2023, mukana moottoriurheiluseurojen
edustajia, kaupungin edustajia seka suunnittelija

» Vaihtoehtojen lapikaynti ja hienosaato

* Nyt esiteltavan layoutin “lukitus”
6. Suunnitelman visualisointi ja selkeytys 12/2023 - 01/2024
7. Yleisotilaisuus 8.2.2024
8. Yleisottilaisuuden palautteiden lapikaynti ja selvitykset

« Esim. kiihdytysratamahdollisuus tutkittiin saadun palautteen mydta
9. Suunnitelman viimeistely 03-05/2024

+ Layout, kustannuslaskenta ja raportti
10. Valmiin suunnitelman luovutus ja esittely 06/2024

Ramboll 14




4. Suunnitelman
esittely
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Yleislayout

Ramboll

RAHKOLAN

MOOTTORIURHEILUKESKUS

ALUESUUNNITELMA 1:2000

PINTAMATERIAALIT
Astaltti

-

ALUEVARAUKSET

- Muut mootioriurhesua tukevat tominnot.
Toiminnot volvat olla esimerkaksi
yritys-,
aluettta paivelevaa toimintaa. Alue
suunniteitava tarkemmin

s ;I— = Maaratavaraus

UUDET RAKENTEET
n Uusl rakennus\rakenneima
A Pasrakennus
Toimisto-, kokous ja
ravintolatilaa
2 Kanvilakioski/sosiaalitilatwe.
@ Tuomaritorni
@ Kasarnati
5 Speedway varikko
’ Huoltoa paiveleva varastotia
@ Yeistvessa
ka Katsomo
...... - Ata
-~ Porttl
\ Meluvas
A oo
- Valaisin
TIET
———  Sisaantulotie
=—tme—  Hyoltotie
Poku
== = == \araus tieyhteydelie
KASVILLISUUS
%@ Puusto
- Nurmalue
VESIALUEET

Tanja Luoma

RA MBOLL Rahkolan moottoriurheilukeskus
DauPvm 14052024 Seinajoki

SealaMinsanurn

1:2000
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Yleislayout

Drifting >
1 e
Karting *“’*’{r s

Speedway FAS. BT, e SR o
~- LR Ry, B o R Ty Viistoilmakuva koko alueesta.
Motocross/maaratavaraus e =i AT SR IR g
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Rata-alueet
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Sijainti suunnittelualueella

Rata-alueet
Karting ja speedway Kartingrata
Pituus 1200m
Lahtésuoran leveys 12m
Radan leveys 8-13m
100% paallyste
|
Speedwayrata
Pituus 390m / 205m (juniori)

| ; : Lahtésuoran leveys 12m / 9m (juniori)
D Radan leveys 12-18m

@ 100 % sora

Ramboll 19




Rata-alueet

Jokamies-/rallicrossrata

Ramboll

Jokamies-/rallicrossrata

Pituus 860m

Lisalenkeilla 930m /1000m
Lahtésuoran leveys 18m
Radan leveys 16-22m

Lyhyt rata 50% paallyste / 50% sora
Pitka rata 60% paallyste / 40% sora

JM |ahto 8 autoa
RX 1aht6 6 autoa

Sijainti suunnittelualueella

20



Sijainti suunnittelualueella

Driftingrata

Rata_a I ueet Pituus 895m

Lahtdsuoran leveys 12m
Radan leveys 11-20m

Moottorirata ja driftingrata 100% paallyste

|

Moottorirata

Pituus 2580m
Lahtosuoran leveys 17m
Radan leveys 16-25m

100% paallyste

Ramboll 21



Sijainti suunnittelualueella

Rata-alueet

Motocrossrata ja maaratavaraus (ma)

Motocrossrata

Pituus 1500m / 338m (juniori
- (uniord

\
Lahtésuoran leveys 6m / 4m (juniori)

100% sora

22
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Pysakointi-, liitkenne- ja
varikkoalueet
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Pysakointi-, liikenne- ja varikkoalueet

Alueille varattu tila sovellettavissa jatkosuunnittelussa tarpeen
mukaan

Alueet pyritty sijoittamaan siten, ettd ne tukevat kilpailutoimintaa,
mutta osa pysakdinnistd palvelee myds alueen muuta vapaa-ajan
kayttoa

Laajinta sorapintaista pysakdinti- ja varikkoaluetta (1) on pyritty
jasentelemaan kasvillisuuden avulla

Ajoyhteydet jarjestetty siten, etta ne eivat ristea kilparatojen kanssa
Kilparata-alue on aidattu ja sita kiertad huoltotie

(1) (2] @ ,E

Varikot / . \
pysakointi Ex %é%é ‘\\
T it
| BEES = ER

TR \E

e e e i == == - —+
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Pysakointi- ja varikkoalueet.



Muut toiminnot
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Muut toiminnot

Suunnittelun yhteydessa tutkittin myds alueelle mahdollisesti sijoittuvien
muiden toimintojen sijoittamista ja tilatarvetta. Nadiden osalta paadyttiin
kuitenkin esittamadan mahdolliset toiminnot vain aluevarauksina ja
esimerkinomaisina. Lahtékohtana oli alustavan tavoitteenasettelun mukaisten
toimintojen tutkiminen ja sijoittelu.

Koska louhosalueen vesia haluttiin erityisesti suojella, paadyttiin tassa tydssa
siihen, etta louhosalueen etelapuolinen osuus varattiin muille toiminnoille ja
rata-alueet sijoitettiin louhosalueen pohjoispuolelle. Alueen yleinen vesien
valumasuunta on eteldsta pohjoiseen.

Etelapuolinen alue on riittdvéa monipuolisen matkailu-, yritys-, harrastus- ja
virkistystoiminnan  jarjestamiseksi. Lisaksi  louhoslammet  itsessaan
mahdollistavat monipuolisen virkistyskayton kaikille alueella liikkuville.

Alla esimerkkeja mahdollisista toiminnoista alueella:

0 Louhoslampien virkistyskayttd (uimaranta, sauna, hiihto ja muu ulkoilu) t’: |
' \\ \/ »'
@ Muuta harrastustoimintaa (pump-track, frisbeegolf, paintball) Yl 7

@ Yritys- ja harrastustoimintaa (ravintola, varaosat, virityspajat,
harrasteautot, vuokratallitoiminta, nuorison tiloja)

@) Kilpailujen aikainen majoitus ja sité tukevia palveluita

Ramboll
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Hulevesien hallinta
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Hulevesien hallinnan lahtokohdat

* Alueen rakentuminen ei kasvata Ripsaluoman virtaamia

Hulevesien johtamisessa mukaillaan nykyisia vesien virtaussuuntia
+ Alueen eteldosassa olevat kalliolouhokset voivat olla yhteydessa pohjavesiin
» Valtetaan moottoriratojen vesien johtamista louhosaltaisiin

Hulevesien hallinta mitoitetaan kerran sadassa vuodessa tapahtuvalle rankkasateelle
» Talla varmistetaan viivytyskapasiteetin riittavyys

Alueelle sijoitetaan useampia pienia hulevesien hallinta-altaita, jotka viivyttavat vesia omalta al
joka varmistaa riittdvan viivytyksen koko rata-alueelle

Moottori- Muut

Viivytysrakenteiden mitoitus, Karting Speedway - Drifting Motocross Iso allas toiminnot YHTEENSA
sadetapahtuma: 1/100 v

Viivytystilavuuden tarve 502 54 2170 1736 585 1306 1624 9830 m3
Viivytyspinta-alan tarve 2 000 200 5000 4000 1200 3000 3500 2 ha

0.5m syvalla viivytyksella

Ramboll

N\ Alustavat ojalinjaukset

7™ _+ Vaihtoehtoiset ojalinjaukset

™\ Alueen ulkopuolisten vesien johtamisreitit
« Alustavat hulevesien viivytysrakenteet
#777 Vaihtoehtoinen hulevesien viivytysrakenne
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ettavat huleves
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6. Vaikutusten arviointi

lllllll



Turvallisuus ja liikenne

Autourheilutoimintaan liittyy aina turvallisriskeja, mitkd taytyy huomioida
tarkemmassa jatkosuunnittelussa. Tassa suunnitelmassa on riskeihin pyritty
varautumaan lahinna tilavarausten nakékulmasta. Lisdksi alueen yleinen liikenne

ja pysakointi on pystytty erittelemdan rata-alueista. Kilparata-alue tulee rakentaa
aidattuna.

Alueen liikenteellisia vaikutuksia on tutkittu alueella jarjestettavien tapahtumien
nakodkulmasta. Naiden yhteydessa ruuhkat ovat mahdollisia, mutta alue sijaitsee
hyvien lilkkenneyhteyksien varrella ja esimerkiksi alueelta poistuminen on helposti
jarjestettavissa kahteen suuntaan.

Kilparata-alueen ympari kiertad huoltotie, mika helpottaa kunnossapitoa seka
mahdollisten  pelastusajoneuvojen liikkkumista eri  puolille rata-alueita.
Pelastusajoneuvojen liikkumista helpottaa my6s yllamainittu saavutettavuus
kahdesta suunnasta.

Turvaetaisyyksien huomiointi

Aidattu kilparata-alue

Ei liikennetta ratojen lapi

Aluetta kiertava huoltotie (pelastusajoneuvot)
Muille alueen kayttdjille oma pysakadinti ja liittymat
Saavutettavuus kahdesta suunnasta

QOOO®Q
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Luonto ja ymparisto

Alueen olennaisimmat luonto- ja ymparistdarvot ovat nykyinen puusto ja kasvillisuus
seka louhoslampien alueet. Rakentamisen suurimmat vaikutukset kohdistuvat
nykyisen kasvillisuuden ja puuston vahentymiseen, hulevesien virtaamien kasvuun ja
mahdolliseen epapuhtauteen seka rakentamisen materiaalien kayttéon.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota siihen, ettd kaikkea turhaa
kasvillisuuden seka puuston poistoa tulee valttda ja mahdollisesti myds korvata
kasvillisuutta esim. hyddyntamalla ratojen valisilla alueilla monimuotoisia niittyalueita
ja istuttamalla puustoa pysakdinti- ja varikkoalueiden yhteyteen.

Hulevesien virtaamat tulevat rakentamisen my6ta kasvamaan merkittavasti.
Jatkosuunnittelussa on huomioitava tdssa suunnitelmassa esitetyt alustavat
suunnitelmaratkaisut, missa on pyritty Vviivytysaltailla hallitsemaan syntyvia
vesimaaria sekd mahdollistamaan vesien laadun parantamisen ennen purkamista
alajuoksulle. Lisaksi louhoslampiin vesien johtamista tulee valttaa mahdollisuuksien
mukaan.

Joidenkin toimintojen pélyaminen tulee huomioida jatkossakin siten, etta syntyva
poly ei aiheuta haittoja muille radoille tai esim. vesistdille

0 Louhoslampien eteldpuolelle ei moottoriratoja (vesien
virtaussuunta etela-pohjoinen)

Alueen sisalla syntyvat hulevedet kerataan hallitusti ja
varmistetaan, etteivat poistuvat vedet kuormita alajuoksua

Pyritaan sailyttdamaan olevaa puustoa ja kasvillisuutta
Melusuojaukset
Pélyamisen huomiointi

900 ©
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Rakennettavuus

Alue tulee todennakodisesti rakentumaan vaiheittain. Tama tuo oman
haasteensa alueen massansiirroille. Alueen kehittamisessa olisikin
huomioitava alueen sisdainen massataloussuunnittelu kokonaisuutena
siten, etta erityyppiset massat voisi jo tassa vaiheessa sijoittaa alueen
sisalla niiden laadusta riippuen joko meluvalleihin, pengerryksiin tai
alustaviin rakenteisiin.

Lisdksi rata-, varikko-, pysakdinti- ja liikkennealueille tulee mahdollistaa
erilaisten kiertotalousmateriaalien kuten betonimurskeiden,
[dmpdlaitosten tuhkien, erilaisten kuonien ja muiden mahdollisten
sivuvirtamateriaalien kayttamisen rakenteissa. Alueelta syntyvien
pintamaiden hyddyntaminen esim. meluvallien verhoilussa on
suositeltavaa.

Eri rata-alueiden vaiheittain rakentaminen mahdollista
Hybddynnetaan alueella syntyvia massoja

Pyritty osoittamaan rakentaminen olosuhteiltaan
paremmille alueille

Olosuhteiltaan heikommat alueet luonnontilaisena tai
hyddynnetdan muuhun kayttéén

o ®0C
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Nakyma laajimmalta varikko- ja pysakointialueelta etelaan. Karting ja speedway radat
rakentuisivat ensimmaisessa vaiheessa.
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Meluselvitys

Moottoriurheilu on tyypillisesti melua ymparistédn aiheuttava
harrastusmuoto, minka vuoksi tydn aikana sovittiin laadittavaksi
meluselvitys yleissuunnitelman pohjalta, melun leviamisen

mallinnuksena. Selvityksessa tutkittiin kaikkien yleissuunnitelmassa
esitettyjen kilpailumuotojen melun leviamista.

Lisaksi tuotettiin mahdollisen kiihdytysradan melun levidmismalli,
minka todettiin ns. Top Alcohol (Pro) -luokassa ulottuvan raja-arvot
ylittdvana noin 3,5 km paahan rata-alueesta, jolloin useat
asuinkiinteistot jaisivat raja-arvot ylittdvéan melun alueelle. Alemman
luokan (SM-tason autot) eivat aiheuttaisi muuta kilpailutoimintaa
enempaa melua ymparistéon.

Laadittu meluselvitys on kokonaisuudessaan saatavilla

yleissuunnitelman liitteend, tassa raportissa on esitetty oleelliset
osiota ty6sta seka joitain tuloksia melumallinnuksesta.

Taulukko 4.3.1. Lajikohtaiset meluldhtbarvot

MOOTTORIURHEILUMELUN OHIJE- JA RAJA-ARVOT

Moottoriurheilumelulle ei Suomessa ole annettu omia ohje- tai raja-arvoja.

Moottorimelun arviointiin kaytetaan tavanomaisimmin melun A-painotettua enimmaismelutasoa
Fast-aikapainotuksella, Larmax S€eka melun ekvivalenttimelutasoa eli keskidanitasoa Laeq, joka
useimmiten maaritetaan paivaajalle klo 7-22.

Ajon aikainen enimmaismelutaso Larmax €i riipu toiminnan vilkkaudesta tai kestoajasta, mutta
LAeg-perusteiset suureet ovat naista riippuvaisia.

Ymparistomelulle on annettu yleiset melun ohjearvot valtioneuvoston paatoksessa (VNp
993/1992). Moottoriratojen melu on rajattu paatoksen ulkopuolelle, mutta ohjearvoja kuitenkin
kaytannossa sovelletaan myods moottoriratojen meluhaittojen arviointiin. Oikeuskaytanto on
osoittanut, ettda VNp 993/1992 mukaiset ohjearvo tosiasiallisesti osoittavat myos moottoriratojen
tapauksessa sen ekvivalenttimelutason, jota ei tulisi ylittda meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ym-
pariston viihtyisyyden turvaamiseksi.

VNp 993/1992 ohjearvomaarittely tarkoittaa keskimelutasoa (Laeq) €li ekvivalenttimelutasoa koko
ohjearvon aikavalille, moottoriurheilussa yleensa paivaajan klo 7-22 (15h) keskiaanitasoa (Laeq7-
22). Siten lyhytaikaiset ohjearvo desibelirajan ylitykset eivat valttamatta aiheuta paatoksessa tar-
koitetun ohjearvon ylittymista, mikali aikavali sisaltaa myos hiljaisempia ajanjaksoja. Mikali melu
on impulssimaista tai kapeakaistaista, melutasoon lisataan 5 dB ennen sen vertaamista ohjear-
voon. VNp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot on esitetty taulukossa 3.1.

Rata luokka Melupééstoarvo, dB(A) Lahde
Lwa 63 125 250 500 1 2 - 8
Hz Hz Hz HZ kHz kHz kHz kHz
Moottorirata Superbike 129 90 102 113 120 125 123 120 112 1
Rallicrossrata Jokamies- 121 76 101 105 112 111 110 104 101 2
luokka
Asfalttirata Drifting 129 90 96 117 118 121 122 125 121 3
Kartingrata 125 cm’ 121 66 84 103 110 117 116 113 107 1
Speedwayrata 500 cm? 135 76 96 114 128 126 131 126 119 2
Motocrossrata 250 cm?, 2t 128 71 104 112 125 121 121 118 114 1

1)=5t0j fra motorsportbaner. Vejledning fra Miljostyrelsen Nr.2 2005. Miljéministeriet, Denmark.
2)=5t@j fra motorsportbaner. Vejledning fra Miljostyrelsen Nr.3 1997. Miljoministeriet, Denmark.
3)= Drifting-ajoneuvojen melumittaukset, Kaanaan asfalttirata, Tampere. Ramboll Finland Oy, 2015

Ramboll

Taulukko 3.1. Valtioneuvoston paatoksen mukaiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidanita-
so (ekvivalenttitaso), Laeq, enin-

tadn
Péivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kéaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden vaélit- 55 dB 4550 dB"?
téméassa laheisyydessé seké hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kdytettdvat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet taa-
e : . 45dB 40 dB”
Jjamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 3548 3048
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45dB -

"Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

“Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

Jysohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnoin-
tiin yolla.
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Meluselvitys

VAKIINTUNEET MOOTTORIURHEILUN RAJA-ARVOT
ENIMMAISAANITASO ASUINALUEILLE 60 dB
ENIMMAISAANITASO LOMA-ASUNTO ALUEILLA 55 dB
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Meluselvitys

VAKIINTUNEET MOOTTORIURHEILUN RAJA-ARVOT
ENIMMAISAANITASO ASUINALUEILLE 60 dB
ENIMMAISAANITASO LOMA-ASUNTO ALUEILLA 55 dB
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Meluselvitys "

TULOKSET JA YHTEENVETO an -

Moottoriurheiluratojen enimmé&ismelutasolaskennoissa on huomioitu masterplanissa esitetyt val-
lit, mutta ei muita katsomo- tai varikkorakenteita tai rakennuksia.

Ratakohtaiset enimmaismelutasct alittavat lahimpien asuinrakennusten kohdalla asuinalugiden
enimmaismelutason Larmx raja-arvon &0 dB kaikilla radoilla ajettaessa. Rahkolan moottoriradan
|aheisyydessa ei ole loma-asuntoja, joten ldhimpien loma-asuntojen kohdalla melun raja-arvo 55
dB {Lapmasx) alittuu. Melulaskentojen mukaan enimmaismelulle asetetut raja-arvot alittuvat.

Moottoriurheilukeskuksen aiheuttamia paivaajan keskiaanitasoja ei suunnittelun tassa vaiheessa
ole laskettu. Paivaajan keskidanitaso on riippuvainen ajotapahtuman vilkkaudesta (ajoajan pituu- — - s

desta ja ajajien lukumadrastd). Yleensa paivaajan keskidanitason ohjearvot alittuvat, jos enim-
maismelutasot alittuvat. Keskiaanitasot ovat suurimmat vilkkaan harjoituspaivan tai kilpailuta- : .
pahtuman aikana. ‘ pp—

Masterplanissa moottoriurheilukeskuksen yhteyteen, ratojen etela puolelle, esitetaan moottoriur-
heilukeskusta palvelevaa aluevarausta. Yksi aluevarauksen kdyttétarkoitus voi olla moottoriurhei-
lukeskuksen Kilpailu-, harjoitus- ja tapahtumapaivia palveleva caravan- ja majoitusalue. Master-
planin aluevarausaluest sijoittuvat ratojen kaytdstad rilppuen noin 55 - 67 dB ajonaikaiseen
enimmaismelutasoon, mikd ylittdd ulkoilu- ja virkistysalueiden enimmadismelun raja-arvon 55 dB,
mitéd monesti kdytetdan leirintdalueiden raja-arvona. Caravan- ja leiriytymisalue on tarkoitettu
miocttoriurheilun tukialueeksi, ei yleiseksi leirintdalueeksi. Moottoriratamelua esiintyy vain ajon
aikana, ja ei ybaikaan.
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6. Kustannukset
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Kustannusarviot, radat

Alue 1 1,3 M€
» Speedway- ja kartingradat
« Naihin liittyvat liikennejarjestelyt ja varikko-alueet
* Melusuojausrakenteet
Alue 2 3,3 M€
» Jokamiesluokka- ja rallicrossradat
« Naihin liittyvat liikennejarjestelyt ja varikko-alueet
* Melusuojausrakenteet
Alue 3 2,0 M€
 Drifting-rata
« Naihin liittyvat liikennejarjestelyt ja varikko-alueet
* Melusuojausrakenteet
Alue 4 2,4 MC
* Moottorirata

* Varikko- ja lilkennealueet yhdessa drifting-radan kanssa = |
* Melusuojausrakenteet

Alue 5 0,9 M€
* Motocross-, Motocross junior ja maarata
+ Naihin liittyvat liikennejarjestelyt ja varikko-alueet
* Melusuojausrakenteet

Ramboll 2020=100, MAKU pisteluku 128,4



Kustannusarvio rakennukset

Alue 1 0,5 M€
+ Speedway- ja kartingratojen rakennukset

« Kahvila, kioski, sosiaalitilat, wc, tuomaritorni, kaarihalli,
varikkorakennukset ja siirrettavat katsomot

Alue 2 1,1 M€
» Jokamiesluokka- ja rallicrossratojen rakennukset

« Kahvila, kioski, sosiaalitilat, wc, tuomaritorni, kaarihalli,
yleisbvessa ja siirrettavat katsomot

Alue 3 1,0 MC
« Drifting-rataan liittyvat rakennukset

« Tuomaritorni, huoltoa palveleva varastoilta, yleisévessa
ja katsomot

Alue 4 0,2 M€
* Moottorirataan liittyvat rakennukset

+ Padosin yhteiset alueen 3 kanssa, huoltoa palveleva
varastotila lisana

Alue 5 0,2 MC

* Motocross-, Motocross junior ja maarataan liittyvat
rakennukset

+ Katsomot

Kustannustaso Haahtela 04/2024, Sjoki 94,0
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Kustannusarviot, muut kustannukset

Alueen huoltotie 0,7 M€
Alueen paarakennus 1,5 MC
Kilpailualueen rajaava aita 0,2 MC
Alueen kunnallistekniikka 0,5 M€
Moottoriurheilualueen aluesahkoistys 0,8 M€

Arviossa huomioitu:
» PJ-sahkoliittymat 2 kpl (250A paaalue, 125A kiihdytysrata)
« PJ-Liittymakaapelit ja suojaputket

» Varaputket varikkoalueiden sahkdajoneuvojen pikalatauksen
erillisliittymia varten

» Suojaputket rakennusten valille ja porteille
» Kaapelikaivot paaputkireiteille

» Rakennusten valiset tietoliikennekaapelit

» Rakennusten valiset nousukaapelit

+ Aluevalaistus

 Porttien kulunvalvonta ja sahkdénsyo6ttd

* Yleinen aluesahkdistys (lahtdvalojen, ajanoton ym. kaapelointi,
muutamia pistorasiakeskuksia, jne.)

2020=100, MAKU pisteluku 128,4
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Jatkosuunnitteluun - yleista

Tama suunnitteluvaihe on tydstetty I|ahinnd tasokuvana, ainoastaan
visualisoinnissa seka osin massalaskennassa on hyddynnetty myds alueen
maanpinnan korkeustietoja. Jatkosuunnittelussa korkeusasemat tulee
suunnitella tarkemmin kilpailumuodon vaatimusten mukaisesti seka
kokonaistaloudellisesti edullisimmin.

Alueelle varatut pysakointi- ja varikkoalueet on tdssa suunnitelmassa
esitetty enemmankin aluevaraustyyppisesti ja alueiden laajuus saattaa olla
joiltain osin ylimitoitettu. Jatkosuunnittelussa on syyta tutkia naiden
alueiden laajuus ja tarve tarkemmin, etta valtytaan ylirakentamiselta ja
samalla voidaan vahentaa esim. nykyisen puuston ja kasvillisuuden
poistamista.

Kilparatojen mitoituksessa on kaytetty sen hetkistd olemassa olevaa
ohjeistusta. Ratojen jatkosuunnittelussa on syyta tarkistaa voimassa oleva
ohjeistus ja saannot.

Kustannusarviot on laadittu pitkalti nelioperusteisesti. Jatkossuunnittelussa
kustannusarviota tulee tarkentaa suunnittelunkin tarkentuessa.
Rakennusten osalta ei ole tehty minkaanlaista suunnittelua tassa vaiheessa,
joten niidenkin osalta laskenta perustuu pinta-alaan.

Kiihdytysradan mahdollisuutta tutkittiin tdssa tydssa, mutta sita ei paadytty
esittamaan tassa yleissuunnitelmassa. Tietyn luokan ajoneuvot alittavat
melujen osalta vaatimukset, minka puolesta ei radalle ole estetta.
Tilantarve, rakennettavuus ja melusuojaus tulee kuitenkin huomioida
kaavoituksessa seka jatkosuunnittelussa

Suunnitteluaineisto on saatavilla PDF-, Word, Powerpoint- seka dwg -
formaatissa. Suunnittelun koordinaattijarjestelm&@ on ETRS-GK23 ja
korkeusjarjestelma N2000.
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Jatkosuunnitteluun -
resurssiviisas toteutus

Alueen rakentaminen tullaan  todenndkoéisesti tekemaan
vaiheittain. Tasta huolimatta jatkosuunnittelussa olisi hyva
huomioida koko alueen massatalous ja varata jo tassa vaiheessa
alueita mahdollisten ylijdamamaiden varastointiin. Mahdollisia
|djitysalueita voisivat olla ainakin meluvallit seka motocross-radan
maaston muotoilu. Mikali syntyva ylijaamamaa kelpoisuudeltaan
rittdvan hyvaa, voidaan sitéa hyddyntad myds esim.
pysakdintialueiden ja ratojen pengerrakenteissa.

Seuraavien vaiheiden suunnittelussa on toivottavaa huomioida ja
mitoittaa rakenteet silld tavalla, etta myds erilaisten
kiertotalousmateriaalien hyddyntaminen alueella olisi mahdollista
hyvinkin kattavasti.

Esimerkiksi:

+ Meluvallit; Rengasmurske, autonrenkaat, ylijaadmamassat

+ Pysakointi- ja varikkoalueet; kuonat, tuhkat, betonimurskeet
+ Rata-alueet; kuonat, tuhkat, betonimurskeet

« Ymparistorakenteet; kierratyskasvualustat, ylijaamamassat

Ylldmainittujen materiaalien kaytto saattaa vaatia
lupamenettelyitd seka tarkkailuvelvoitteita, minka vuoksi niiden
kaytto tulee suunnitella hyvissa ajoin ennen rakentamista.
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Jatkosuunnitteluun - luonto ja
ihmiset huomioon

Alueen rakentaminen tullaan todenndkoéisesti tekemdan Ratojen
rakentuessa, syntyy ratojen sivuun ja keskelle laajojakin alueita, mihin ei
voida turvallisuussyista istuttaa korkeata kasvillisuutta kuten puita. Naille
alueille voisi luonnon monimuotoisuuden turvaamiseksi suunnitella
monimuotoisia niittyalueita. Alueiden kasvualustaksi olisi hyva hyédyntaa
paikalta pintamaan poistosta syntyvaa paikalla tehtavaa
kasvualustamateriaalia.

Hulevesien osalta jatkosuunnittelussa tulee huomioida myds vaiheittain
toteutuksessa riittavat viivytysaltaat. Viivytysaltaat tulee varustaa
sulkumahdollisuudella, jolloin mahdollisissa likaantumistilanteissa,
likaantuneen veden paasy alueen ulkopuolisiin jarjestelmiin voidaan estaa.
Louhoslampien osalta kayttd tulisi suunnitella siten, lampien vedet sailyvat
puhtaina.

Suunnitelmissa ei tassa vaiheessa ole esitetty erilaisten energiaratkaisujen
osalta ratkaisuja, mutta jatkosuunnittelussa tulee huomioida esm.
sahkobautojen latausmahdollisuudet (kilpa ja yleisd). Lisaksi alueella voisi
olla potentiaalisia tasaisia ja avoimia alueita mm. aurinkopaneelikentille.

Alueen viihtyisyyteen tulee jatkosuunnittelussa panostaa siten, etta alue
palvelee kilpa-ajoharrastajien lisdksi heidan perheitddn seka muita alueen
kayttdjia. Lampien ja sen ymparistdn hyddyntaminen tulisi olla
avainasemassa. Lisaksi suunnittelussa huomioitava turvallinen
harrastaminen ja liikkuminen alueella.

Alueen ja Iahiymparistdon kaavoituksessa tulisi varmistaa, ettei toiminnasta
aiheutuva melu vaaranna rata-alueen toimintaedellytyksia, eika taas esta
alueen ymparistén rakentumista teollisuuskayttéon.

Ramboll




Kestavan kehityksen huomioiminen

Ramboll

D
=

Hiilineutraalisuus

Hiilineutraalisuus

Sujuva liikkuminen alueelle ja
alueen sisalla.

Sahkobautojen (myds kilpa-
autot) latausmahdollisuus.

Liikenneyhteydet alueelle myos
esim. polkupyorilla
tulevaisuudessa

Massansiirrot alueen sisalla

Aurinkopaneelit ratojen
valialueille turvallisuus
huomioiden ja naihin liitettavat
energiavarastot

Resurssitehokkuus &
kiertotalous

Resurssitehokkuus ja
kiertotalous

« Maastonmuotoilu ja rakentaminen
hyddyntden alueen sisdisia massoja

« Kiertotalousmateriaalien
hyddyntaminen rakentamisessa

« Alueen sisdinen
massataloussuunnittelu

A
ol

Luonnon monimuotoisuus

Luonnon monimuotoisuus

* Nykyisen kasvillisuuden ja

puuston poiston minimointi

Uuden monimuotoisen
kasvillisuuden istuttaminen,
esim. ratojen valialueet niittyina

Louhosaltaiden suojelu
hulevesien hallinnalla

Hulevesien virtaamien ja laadun
hallinta

al

Elinvoimaisuus ja
sopeutuminen

Elinvoimaisuus ja
sopeutuminen

Alueen monipuolinen
harrastus- ja
virkistysmahdollisuudet

Koko perheen viihtyminen

Hulevesien hallinnalla
sopeutuminen kasvaviin
sademaariin

Melusuojauksella ja sijainnilla
ei hairiéta asutukselle

Turvallisuus
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